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PREDMLUVA

Historické povrchy venkovnich komunikaci a prostranstvi obecné stoji v ramci
péce o historické zivotni prostiedi a stavebni dédictvi neopravnéné ve stinu
zajmu jak $irsi verejnosti, tak bohuzel i mnoha profesionalnich pracovnikt
pamatkové péce. Zejména kamenna dlazba ma necekané Siroky rejstfik mate-
ridld, barevnosti, formatd, tvarl a skladebnych moznosti i ornamentalnich
feseni, které Ize v pamatkové péci uplatriovat.

Navrhy na vétsi opravy, Upravy nebo i radikalni promény vzhledu venkovnich
komunikaci jsou navic ¢astym predmétem odbornych vyjadreni Narodniho
pamatkového uUstavu. Setkdvame se pfi tom spiSe s ndvrhy na velkorysé
a vyznamné zmény nez se zaméry dilcich oprav. Pfi navrzich uprav venkovnich
komunikaci (obdobné jako u oprav architektonickych pamatek) vsak dosud
neni zazity princip, ktery je béZzny u restaurovani vytvarnych dél: totiz Ze neni
ostudou, kdyZ opravend plocha nevypada jako zbrusu nova.

Zakladni principy zachazeni s historickou upravou komunikaci jsou stejné
jako u jinych ¢asti pamatkového fondu — pokud se dochovalo pamatkové
hodnotné feseni, neni divod je pfehodnocovat, stejné jako dnes snad nikoho
nenapadne radikalné ménit vzhled pamatkové chranéné budovy, jejiz histo-
rické dispozi¢ni feSeni a vyraz pruceli jsou autenticky dochovany.

Smyslem péce o venkovni komunikace v historicky cenném prostfedi by
v téchto pripadech méla byt peclivad oprava zlepsujici soucasny technicky stav,
ale zaroven respektujici dochovanou hodnotu a maximalné prodluzujici
funkcnost i estetické kvality historického stavu, aniz by si bézny uZivatel
musel vSimnout, Ze vlbec probéhla. U verejnych prostranstvi, ktera jsou
pochozimi nebo pojizdnymi plochami, je samozifejmé nutné zohlednit i poza-
davek na jejich bezpecné uzivani. Ten viak nemUze byt jedinym aspektem
takové akce. Stejné jako historickd stavba nebo historicky nabytek nemohou
byt v technickych parametrech pomérovany s produkty a vyrobky nasi doby,
nelze na verejné komunikace v historickém prostredi klast stejné pozadavky
jako na plochy v nové vznikajicich stavebnich aredlech ¢i nové zaloZenych
obytnych ¢tvrtich. U pochozich ploch Ize zpravidla vzdy nalézt vhodné feseni,
obsahujici Useky pohodIné pro chizi. U ploch pojizdénych Ize nékdy naopak
dlazbu v centrdlnich ¢astech sidel (kde je také nejcastéji dochovand a obno-
vovand) pokladat za vitany pfirozeny regulativ rychlosti dopravy.

Smyslem zpevriovani komunikaci a prostranstvi v naprosté vétSiné pripadd
nebylo vytvaret slozité a barevné kontrastni obrazce. (Dekorativni ¢lenéni
a ornamentalni feSeni je zejména otdzkou mozaikovych dlazeb chodnik
podél obytnych domU od posledni ¢tvrtiny 19. stoleti.) Oviem i zdanlivé
monotoénni, jednoduse ¢lenénd dlazba je pfi femesiné kvalitnim polozZeni
krasnd. Dava vyniknout okolni architekture nebo jinym historicky cennym sta-
vebnim arealdm. Dochované ¢i vérohodné doloZzené ¢lenéni prostoru na
chodniky a pojizdéné casti (véetné oddélujicich obrubnikd) spoluvytvari pro-
storové vnimani obrazu sidla, hierarchii jeho komunikaci a nemélo by byt
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bezdlvodné ménéno. Jakkoli jsou slozitd ornamentalni feSeni pro projektan-
ty ldkava anebo jsou volena v obavé, Ze jednoduchy ndvrh nebude investo-
rem vitan, je v pfipadé reseni venkovnich komunikaci stfizlivost na misté.

V pédci o obraz aredlu stavebni pamatky, ¢asti historického sidla nebo i docho-
vané kulturni krajiny nemohou byt metodicky spravné pfistupy k péci
o komunikace a plochy opomijeny. Pravé proto, Ze pfi jejich opravé a obnové
se v naprosté vétsiné jednd o akce financované z verejnych rozpoctt, mély by
byt provddény po peclivé pripravé, s odpovédnosti k vynalozenym prostied-
kdm a samoziejmé i s védomim uspokojeni z kvalitni prace, a to z hlediska
metodické pripravy i z hlediska femesiného provedeni, zaloZzeného na zna-
lostech historickych postup.

Predkladana publikace jednoduchym zpisobem vysvétluje pfistup pamatko-
vé péce k tomuto segmentu historického dédictvi a sméfuje ke sjednocovani
odbornych vyjadreni v rdmci Narodniho pamétkového ustavu, tedy i k pred-
vidatelnosti téchto vyjadreni dalsimi subjekty. Chce tak pamatkaram, zamést-
nanclm spolupracujicich uradud, projektantdm i Siroké vefejnosti napomoci
k volbé spravnych pfistupd k opravam ¢i vyznamnéjsim upravdm venkovnich
komunikaci. Stejné jako u jinych odbornych vyjadreni musi byt jejich zakla-
dem duikladna znalost dané problematiky a jejiho vyvoje.

V neposledni fadé vérime, Ze se metodika stane pomUckou pro vsechny, kdo
se zajimaji o specifika historickych paméatek a jejich prostredi.

Véra Kucova



PECE O PAMATKOVE VYZNAMNE
VENKOVNI KOMUNIKACE

Alfréd Schubert

A NAPLN METODICKE PUBLIKACE

Tato metodicka publikace se zabyva problematikou péce o venkovni komuni-
kace a zpevnéné plochy, které jsou soucasti prostfedi nemovitych kulturnich
pamatek, pamatkové chranénych Uzemi, ostatnich historickych mést, méstysu
a vesnic i celé kulturni krajiny. Jde o liniové komunikace (cesty, ulice, silnice
a podobné) a verejné i neverfejné pochozi a pojizdéné plochy (nadvori,
namésti, navsi, venkovni schodisté a dalsi). V zdjmu stru¢nosti je v dalSim
textu pro viechny tyto komunikace zpravidla uzivdn souhrnny vyraz venkov-
ni komunikace. Jednotlivé kapitoly jsou zamérfeny na posuzovani pudorys-
nych, vyskovych a zejména povrchovych Uprav venkovnich komunikaci z hle-
diska ochrany jejich vlastni pamatkové hodnoty i zachovani kulturniho
a historického charakteru a vérohodného vyrazu celého jejich okoli.

V kapitole G je stru¢né upozornéno na vyznam ruaznych Uprav, které obvykle
provazeji predlazby ulic a namésti (napfiklad osazovani architektonickych
doplrikl verejnych prostranstvi, vysadba stromu a kerd).
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B PAMATKOVA HODNOTA VENKOVNICH
KOMUNIKACI

B.1  Vyznam historickych venkovnich komunikaci

Starsi venkovni komunikace a jejich autentické uUpravy jsou vyznamnym
dokladem historického vyvoje mést a vesnic i jejich vzdjemnych vztahtd. Nelze
jim prikladat pouze technicky vyznam. Svym pddorysnym a vyskovym clené-
nim, strukturou a barevnosti povrchové Upravy i pouzitym materidlem (zpra-
vidla pochazejicim z nepfili§ vzdaleného okoli) vyrazné ovliviuji celkovou
podobu a pUsobeni genia loci jednotlivych historickych sidel a kulturni kraji-
ny. Venkovni komunikace spoluvytvareji obraz historického sidla, tvori vesmés
dosti velké, pohledové se uplatriujici plochy. TotéZ plati pro okoli jednotlivych
stavebnich pamatek: jejich kulturni hodnota (a z hlediska turistického ruchu
i jejich atraktivita) nespociva jen v architektonickém feseni budov, ale také ve
vérohodném pusobeni okolniho prostfedi. Bohuslav Syrovy hovofi v této sou-
vislosti o prostorové sounalezitosti a historické vazanosti (viz B. Syrovy:
Kamen v architekture a jeho povrchové upravy, Praha 1956).

B.2  Pouzistatky starovékych a stiedovékych cest

Mimoradnou historickou a kulturni hodnotu maji veskeré pozustatky staro-
vékych a stfedovékych cest, jejich povrchové Upravy i podkladové vrstvy. Byva-
ji soucasti nemovitych archeologickych nalezt. Jen zfidka jsou dochovany na
povrchu terénu. Nékteré z nich byly prohlaseny nemovitymi kulturnimi
pamatkami. Vice v Priloze 1, PozUstatky historickych komunikaci v archeolo-
gickych nalezech, s. 64-73 této metodické publikace.

B.3  Historické komunikace a jejich upravy
ze 17.-19. stoleti

V posledni ¢tvrtiné 19. a na pocatku 20. stoleti dochazelo v souvislosti s roz-
vojem dopravy ve vétsiné mést a vesnic k zdsadnim uUpravam venkovnich
komunikaci. Chodniky byly ve méstech vyzdvizeny nad uUroven vozovek.
Ztidka zachované autentické Upravy ze starSiho obdobi i jejich pozUstatky
(napriklad kamenné dlazby, pfipadné cihelné nebo dievéné Spalikové dlaz-
by, dale patniky, narozni kameny, odrazniky, kanalky pro odvadéni destové
vody, obruby vpusti a podobné) je nutné pokladat za velmi cenné kulturni
pamatky. Vice v Priloze 2, Venkovni kamenné dlazby, s. 74-134 této meto-
dické publikace.
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B.4  Upravy komunikaci z konce 19. a prvni
poloviny 20. stoleti

Znacnou pamatkovou hodnotu maji i kamennou (pfipadné cihelnou, kame-
ninovou, dievénou nebo jinou) dlazbou opatfené komunikace dochované
v podobé pochazejici ze ¢tvrté ctvrtiny 19. nebo z prvni poloviny 20. stoleti
(i nékteré tradi¢né resené mladsi Upravy). Jsou dosud soucasti mnoha mést
a vesnic i areall architektonickych pamatek. K jejich autentické podobé patfi
také puvodni mrize vpusti kanalizace, rdzné starsi litinové poklopy, kryty
nedlazdénych ploch kolem strom, kryty anglickych dvorkt, pumpy, hydran-
ty, obruby téchto prvkd a podobné. Technickou pamatkou mohou byt i nej-
starsi asfaltové upravy. Pamatkovou hodnotu maji i komunikace, jejichZ his-
torickd uprava se sice nedochovala, jsou vsak stdle vedeny v puvodni
historické trase.

Vice v Priloze 2, Venkovni kamenné dlazby, s. 74-134, a Pfiloze 3, Mozaikova
dlazba a prazské chodniky, s. 135-155 této metodické publikace.

B.5 Komunikace z obdobi moderni architektury

Je tfeba upozornit i na pamatkovou hodnotu venkovnich komunikaci z obdo-
bi moderni architektury 20. stoleti. Kvalitni architektonické reseni muze
(obdobné jako u aredll ze starsich slohovych obdobi) prechéazet i do prileh-
lych zahrad. Dochovala se i néktera autenticka architektonicky kvalitni reseni
parkl, zahrad, ulic a namésti z tohoto obdobi, dosud blize nepopsand
a nedocenénd. Muze se jednat nejen o komunikace s kamennou dlazbou, ale
také o komunikace s dlazbou betonovou, cihelnou ¢ kameninovou, asfalto-
vym kobercem nebo jinou plvodni povrchovou Upravou.
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C NEDOSTATKY DOSAVADNI PRAXE

Star3i venkovni dlazby a autentické povrchy venkovnich komunikaci obecné
jsou velmi ohrozenou a prabézné mizejici soucasti nasich historickych sidel.
PFi upravach komunikaci a rekonstrukcich inZzenyrskych siti byvaji bez rozpa-
ka likvidovany. Jejich pamatkové a v neposledni fadé ani estetické hodnoty
nejsou dosud docenény. Pfi obnové exteriéru pamatkové chranénych budov
je zpravidla respektovan pozadavek zachovani autentického clenéni fasad
i stfech a pfi vyméné dozilych stavebnich prvkl byva pouzit material obdob-
ného slozeni nebo alespori obdobného vzhledu. U komunikaci v arealu archi-
tektonickych pamatek, v méstskych i vesnickych pamatkovych rezervacich,
zénach a ochrannych pasmech se s podobnym pristupem setkavame jen zfid-
ka, ackoliv se jednd o plnohodnotnou soucast obrazu chranéného aredlu
nebo sidla. Historické dlazby, i kdyZz dosud mohou plnit svou funkci, byvaji
necitlivé likvidovany, aniz by k vyméné vedly zavazné technické dlvody. Jejich
v prubéhu let ohlazeny a rlizné ztvarnény povrch mnohdy neni povazovan za
pUsobivou soucast historického prostredi, ale za estetickou zavadu. Lze se set-
kat i s nazorem, ze dlazba musi vypadat ,jako nova”. (Neuskodi v této sou-
vislosti pfipomenout skutecnost, Zze znacné mnozstvi vytrhané starsi prazské
dlazby bylo v poslednich desetiletich 20. stoleti levné prodédno do Némecka,
kde byla pravé jeji historickd patina cenéna a dlazba byla vyuZita pro Upravy
komunikaci historickych mést.)

Pro novou povrchovou Upravu verejnych prostranstvi je i v pamatkové chra-
nénych sidlech zcela bézné pouzivan jiny material (at jiz druhové nebo for-
matové) a jiny zpusob provedeni nez plvodni, byva bez rozpakd zménéno
i padorysné a vyskové ¢lenéni ploch. Casto se zda, Ze se obecné zasady pamat-
kové péce na upravy pochozich a pojizdnych ploch vibec neaplikuji. Upravy
se nékdy provadéji bez zdvaznych stanovisek vykonnych organt pamatkové
péce. Jako priklady tohoto pfistupu lze uvést zplsob vymény plvodni mozai-
kové dlazby prazskych chodnikd, ktera byla zvlastnosti a chloubou naseho
hlavniho mésta, i mnohé rekonstrukce ndmésti historickych mést.
Venkovnim povrchiim, zejména dlazbam, je velmi casto pfisuzovan pouze tech-
nicky vyznam. Reeni jejich oprav ¢i spise plosné zmény byva ponechano na roz-
hodnuti projektanta, investora nebo v horSim pfipadé jen dodavatele, ktefi
nemuseji zndt ¢i vnimat pamdtkovou hodnotu dochované starsi upravy (nebo
nejsou o pamatkové ochrané resené (asti sidla informovani) a mohou brat
v Uvahu pouze technickd nebo ekonomicka hlediska. Také pfi osazovani prvka
drobné architektury do venkovnich komunikaci, pfi vysadbé zelené a podobné
nebyva ¢asto zohledriovdno zachovani prostorové autenticity prostredi staveb-
nich pamatek a pamatkové chrdnénych uzemi - viz kapitolu G. Necitlivé upra-
vy cest, ulic, ndmésti a ndvsi nepfiznivé ovliviuji celkovou podobu historickych
sidel. Pristup k této casti pamatkového fondu je tfeba podstatné zménit.
Rekonstrukcim namésti, leckdy zbytecné rozsahlym a z hlediska pamatkové
péce velmi ¢asto nevhodnym, je vénovana podkapitola E.11.
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D ROZSAH PECE O VENKOVNI

KOMUNIKACE A VYUZITI
PAMATKOVEHO ZAKONA

D.1 Péce o venkovni komunikace jako

soucast ¢innosti odbornych pracovniki
pamatkové péce

Zasady uvedené v této metodické publikaci je nutné uplatrovat pfi:

posuzovani jednotlivych akci; od dil¢ich oprav venkovnich komunikaci,
vykopU pro inZzenyrské sité a naslednych povrchovych Uprav az po celkové
rekonstrukce v aredlech jednotlivych kulturnich pamatek a pamatkové
chrénénych tzemi;

posuzovani uzemné planovaci dokumentace z hlediska funkci ploch, pfi-
padnych zmén rozsahu nebo vedeni tras historickych komunikaci;
navrhovani a projedndavani podrobnéjSich regulativi pamatkové chrané-
nych uzemi.

Je téZ tfeba dbat v mezich moZnosti na ochranu pamatkové hodnotnych
komunikaci nechranénych pamatkovym zdkonem (viz podkapitolu D.3).

D.2 Venkovni komunikace chranéné

pamatkovym zakonem

Ustanoveni zakona o statni pamatkové péci se vztahuji na vSechny venkovni
komunikace a zpevnéné plochy (cesty, ulice, vozovky, chodniky, ndmésti,
navsi, nadvori a podobné), které jsou:

nemovitou kulturni pamétkou ve smyslu pamatkového zdkona nebo jeji
soucasti;

soucdsti souboru véci prohlasenych za kulturni pamatku;

soucasti prostfedi nemovité kulturni pamatky (viz § 14 odst. 1 pamatkové-
ho zakona);

soucasti pamatkové chrdnénych Gzemi: pamatkovych rezervaci, pamatko-
vych zén, ochrannych pasem nemovitych kulturnich pamatek ¢i pamatkové
chranénych uzemi (ve smyslu § 14 odst. 2 pamatkového zdkona a pfipad-
nych podrobnéjsich podminek ochrany v jednotlivych vynosech a vyhlas-
kach);

soucasti Uzemi s archeologickymi nalezy (viz § 22 odst. 2 pamatkového
zakona).
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Veskeré zamyslené zasahy do vyse uvedenych komunikaci a prostranstvi (v¢et-
né téch, které byly jiz dfive pozménény nebo upraveny novéjsim zplsobem),
do jejich padorysného a vyskového reseni i povrchové Upravy, dale téZ osazo-
vani rdznych drobnych staveb a architektonickych doplrikd, vysadbu zelené
a podobné je nutné posuzovat z hlediska pamatkové péce (viz kapitolu G).

D.3 Pamatkové hodnotné venkovni komunikace
nechranéné pamatkovym zakonem

S pamatkové hodnotnymi venkovnimi komunikacemi a jejich povrchovymi
Upravami (zejména starsimi dlazbami) se Casto setkdvame v mistech, na ktera
se ustanoveni pamatkového zdkona nevztahuji. Mohou se nachazet jednak
v pamatkové nechranénych méstech, vesnicich a uzemich, jednak v okrajo-
vych, pamatkové nechrdnénych c&astech chranénych historickych sidel.
| v takovém pfipadé je tfeba doporucovat uplatnéni zdsad pamatkové péce
v rdmci Uzemnich plana, vysvétlit pracovnikdm stavebnich, méstskych a obec-
nich uradd, spravy silnic a podobné pamatkovou hodnotu pfislusnych komu-
nikaci a vyzvat je ke spolupraci. Dojde-li presto k rozebrani hodnotné starsi
dlazby, je nutné usilovat alespori o zachovani a opétovné pouziti dlazebniho
kamene (napfiklad kostek a obrubnikd). Jde-li o pamatkové velmi hodnotné
komunikace, dlazby nebo jiné povrchové Upravy (viz podkapitoly B.2, B.3), je
nutné navrhnout jejich prohlaseni nemovitou kulturni pamatkou.
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E METODICKE POKYNY PRO OPRAVY
A UPRAVY PAMATKOVE VYZNAMNYCH
VENKOVNICH KOMUNIKACI

E.1  Uplatnéni zakladnich pozadavkii
pamatkové péce

K venkovnim komunikacim a pozUstatk(m jejich starsich Uprav je potreba pfi-
stupovat jako k nedilné soucasti pamatkového fondu.

Vieobecny pozadavek zachovani hmotové i ideové autenticity stavebnich
pamatek (napfiklad respektovani dochované hmotné podstaty i plvodniho
konstrukéniho a architektonického reseni) plati v neztenéeném rozsahu i pro
pamatkové hodnotné venkovni komunikace a zpevnéné plochy. Pfi posuzova-
ni veskerych zamyslenych zasah( do téchto komunikaci a ploch (jejich opray,
Uprav, predlazeb, rekonstrukci a podobné), pfi osazovani architektonickych
doplrikd i pfi vysadbé zelené ¢i pfi osazovani takzvané mobilni zelené je tfeba
postupovat obdobné jako pfi péci o pamatkové chranéné budovy.

E.2 Prizkum a dokumentace

Zpracovani pisesmného vyjadreni odborné organizace statni pamatkové péce
k veskerym zamyslenym zasahim do komunikaci a prostranstvi uvedenych
v podkapitolach D.2 a D.3 musi predchazet jejich prlzkum. Jedna-li se
o pamatkové hodnotné komunikace nebo jejich povrchové upravy, pripadné
jejich pozustatky, je nutné zpracovat rfadnou dokumentaci dochovaného
stavu. Podrobné, nejen fotografiemi, ale i vykresem, museji byt dokumento-
vany viechny casti a upravy, které by mohly byt pfi chystané akci pozménény
nebo zcela likvidovany (padorysné a vyskové feseni, povrchova Uprava i rizné
doplriky, naptiklad patniky, narozniky a podobné). Starsi dlazby byvaji nékdy
skryty pod mladsimi vrstvami. Dokumentace dochovaného stavu slouzi zejmé-
na jako podklad pro projednani zamérud investora a projektovou dokumen-
taci, je vSak téz dokladem historického vyvoje pfislusné komunikace. | v pfi-
padé, Zze nebude rozhodnuto o exaktni obnové soucasného stavu, nelze
vyloucit pripadné budouci vyuziti dokumentace pro navrat ke starSimu stavu
(viz napfiklad soucasné diskuse o navratu tramvajové dopravy na Vaclavské
namésti v Praze).
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E.3  Archeologicky vyzkum, archeologicky
dohled p¥i vykopovych pracich

Pfed zahajenim stavebni ¢innosti na Uzemi s archeologickymi nalezy jsou sta-
vebnici povinni oznamit tento zamér Archeologickému Ustavu Akademie
véd Ceské republiky. Pfed zahajenim vykopl (v rostlé zeming, nasypu i pfi
vykopech pro rekonstrukce inZzenyrskych siti) musi Archeologicky ustav Aka-
demie véd Ceské republiky nebo jina pfisluina opravnéna organizace posou-
dit, je-li nutné provadét vykopové prace za archeologického dohledu, pfi-
padné provést archeologicky vyzkum. Prace spojené s upravami venkovnich
komunikaci Ize poklddat za situace, kde je aplikace téchto poZzadavkl
nezbytna.

E4 K bezpecnosti provozu a technickému reseni

Celkové reseni a povrchova uprava venkovnich komunikaci musi umoznit bez-
pecnou chlzi i jizdu vozidel a dale téZ odvedeni srdZzkovych vod. Je proto
nezbytné napfiklad doplnit chybéjici ¢asti poskozenych dlazeb a vyrovnat
chlzi nebezpecné prohlubné. Prirozena vétsi clenitost povrchu starsich dla-
Zeb by viak neméla byt zdminkou k jejich likvidaci. V zdjmu bezpecnosti
dopravy je mozné umistit u komunikaci dopravni znacky (v rozsahu daném
prislusnymi predpisy) a instalovat prfimérené verejné osvétleni. Pokud je
nezbytné usmérnovat automobilovy provoz zabranami (patniky, sloupky,
zpomalovacimi pdsy a podobné), musi byt pfi jejich reseni bran ohled na cha-
rakter historického prostredi (viz téz podkapitolu E.8).

Je rovnéz nutné brat v pfimérené mire ohled na potfeby zdravotné postize-
nych osob, oviem vzdy museji byt hledana citliva reSeni a dbano o zachovani
autenticity pamatkové vyznamnych komunikaci.

E.5 Hlavni ukoly souvisejici s péci o pamatkové
vyznamné venkovni komunikace

V ramci péce o nemovité kulturni pamatky a paméatkové chranénd uzemi je

treba:

- Sledovat stav venkovnich komunikaci a zpevnénych ploch a dbat na to, aby
nebyly znehodnoceny necitlivymi Gpravami (viz kapitolu C) nebo nevhod-
nym provozem (viz podkapitola E.6).

- V pfipadé potreby prfipomenout potrebu jejich radné udrzby (viz podkapi-
tolu E.7).

- Usilovat o odstranéni negativnich nasledk’ nevhodnych zasaht, ke kterym
doslo v minulosti (viz podkapitolu E.8).
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- Pfi opravach a rekonstrukcich disledné uplatfiovat pozadavky pamatkové
péce (viz podkapitolu E.1), zajistit provedeni prizkumu, dokumentace a pfi-
padné archeologického vyzkumu (viz podkapitoly E.2, E.3) a posuzovat
navrzena rfeseni z hlediska zajmu o zachovani kulturnich a historickych hod-
not (viz podkapitoly E.8-13).

Zvlast velkou pozornost si zaslouzi velmi staré historické cesty a jejich pozU-

statky (viz podkapitoly B.2 a B.3), dale téZ rizné v dlazbé vytvorené napisy,

obrazce a podobné.

E.6  Zpisob pouzivani pamatkové vyznamnych
venkovnich komunikaci

Znehodnoceni pamatkové vyznamnych komunikaci mUze byt zpusobeno
zejména provozem pfili§ téZzkych a rozmérnych nebo pdsovych vozidel. Par-
kové cesty s nedostatecné pevnym povrchem viak mize vyrazné poskodit
i opakovany prujezd jizdnich kol. V pfipadé potreby je proto tfeba pozadat
prislusné opravnéné organy nebo organizace, aby znehodnocovani paméatko-
vé vyznamnych cest zamezily dopravnim znacenim, pfipadné u velmi hod-
notnych cest nebo dochovanych povrchovych Uprav venkovnich komunikaci
podle konkrétni situace i vhodnym technickym opatfenim (napfiklad pevny-
mi zabranami vjezdu nebo zavorami), jez eliminuji nezadouci zmény charak-
teru cennych ploch, pfipadné umozni jejich prezentaci formou exteriérového
exponatu.

E.7 Udrzba

Pravidelnou udrzbou venkovnich komunikaci Ize predejit jejich poskozeni

a naslednym vétsim opravam.

Radna udrzba venkovnich komunikaci spo¢iva pfedevsim:

- v pravidelném ¢isténi povrchu i odvodriovacich systém;

- ve v€asné opravé jednotlivych poskozenych mist, doplrovani chybéjicich
dlazebnich kamenu, vyplné spar, obnovovani povrchové vrstvy u nezpevné-
nych ploch a podobné.

E.8 Zména stavajiciho stavu

Jiz ve fazi zaméru je nezbytné predem peclivé posoudit pamatkovou hodno-
tu i technicky stav prislusné venkovni komunikace nebo zpevnéné plochy
a pred zahajenim projektovych praci upozornit, které zmény by byly z hledis-
ka zajma statni pamatkové péce nevhodné. Nepodafi-li se odvratit plosné
rozebrdni starsi dlazby, je tfeba zajistit jeji podrobnou dokumentaci a usilo-
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vat o opétovné pouziti dlazebniho kamene nebo alespor jeho co nejvétsi
casti.
Pozornost si zaslouzi i dochované mensi plochy stévajici pamatkové hodnot-
né dlazby (at jiz na povrchu komunikace, nebo skryté pod mladsimi vrstvami).
Jde o cenny doklad star$i povrchové Upravy, ktery pfipadné maize v budouc-
nu slouzit jako vzorek pro ndvrat k historické podobé komunikace.
Rozsifovani dopravy v historickych ¢astech mést a obci zhorsuje Zivotni pro-
stredi jejich obyvatel. Neni vhodné ani z hlediska turistického ruchu a pamat-
kové péce. Tyto skutecnosti je tfeba vzit v Uvahu pfi posuzovani poZadavka
na upravy pamatkové vyznamnych venkovnich komunikaci a budovani
novych komunikaci.
Pfi projednavani pozadavkt vyplyvajicich z nezbytnych dil¢ich zmén pésiho
nebo automobilového provozu je nutné hledat feseni, které umozni omezit
zasah do historického stavu na nejmensi moznou miru.
Simu ptdorysnému ¢lenéni nebo povrchové upravé. Takové zmény stavajici-
ho stavu vSak museji byt podloZzené vérohodnymi doklady, napfiklad:
- nalezem pozustatkl starsiho stavu pod mladsimi vrstvami;
- starsimi fotografiemi, vérohodnou historickou kresbou, malbou nebo tech-
nickym vykresem.
Pokud je Zadouci snizit vyskovou urovén komunikaci, je nutné na to pama-
tovat zejména pfi rekonstrukci ¢i pokladce novych inzenyrskych siti. Pomér-
né casto totiz dochazi k tomu, Ze se nejprve navrhnou a ndkladné polozi inze-
nyrské sité s krytim odpovidajicim stavajici niveleté komunikace a nasledné se
zjisti, Ze snizeni komunikace by bylo potfebné, ale nelze je provést, protoze
by vyZzadovalo prelozeni inzenyrskych siti.
Zamérem obnovit starSi podobu komunikace nelze odivodnit likvidaci jeji
mladsi, ale jiz pamatkové hodnotné upravy a autentického materialu.
V tomto ohledu plati obecné principy pamatkové péce a nezbytnost peclivé-
ho zvazovani dopadu kazdé zmény dochovaného pamdatkové cenného
a femeslIné kvalitniho stavu.
Také v pfipadé, Ze je nutné zménit existujici technicky nebo esteticky
nevhodnou povrchovou nebo jinou tpravu venkovni komunikace, jejiz star-
Si stav neni dolozen, je v historickém prostredi treba postupovat v souladu
s obecnymi principy pamatkové péce. Lze doporucit stfizlivé feseni, odpovi-
dajici charakteru historického prostfedi. Naopak je potfebné vyhybat se
nedolozenym historizujicim Upravam stejné jako viem resenim zaloZzenym na
tvarové, vyskové a barevné neobvyklém a vyrazném ¢lenéni plochy nebo pou-
Ziti neobvyklych materidld a podobné. | zdanlivé tvarové ¢i kompozi¢né jed-
noducha uprava venkovni komunikace maze byt ukdzkou dobre zvladnutého
tradi¢niho dlazdi¢ského Femesla.
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E.9 Dilci opravy a upravy

E.9.1

Dil¢i opravy a upravy jsou z hlediska pamatkové péce vhodnéjsSim resenim
nez celkové predlazby nebo rekonstrukce, nebot je provazi mensi zdsah do
dochovaného stavu. Zpravidla také vyZzaduji mensi naklady. Nejobvyklejsi pfi-
¢inou zavad chodnikl a vozovek je nerovhomérné sedani podkladu, nikoliv
Spatny technicky stav vlastnich dlazebnich kamen.

E.9.2

Je tireba dbat o zachovani dochovaného pamatkové hodnotného pidorysné-
ho a vyskového feseni. Zakladni pamatkovou hodnotu ma jiz i bézna uprava
ulic s chodniky vyvysenymi nad Uroven vozovky, pochazejici zpravidla z konce
19. nebo z pocatku 20. stoleti. Charakterem povrchu a jeho ¢lenénim mnoh-
de stale jesté odpovida architektonickému vyrazu vétsiny pfrilehlych budov.
Likvidace této dvouurovriové Upravy ulic a vefejnych prostranstvi v ramci zfi-
zovani pésich zén je necitlivym zasahem do vzité podoby historickych mést.
Podobné nevhodnym zasahem muze byt i zfizovani vyvySenych chodnik
v dosud vyskové neclenénych vesnickych komunikacich a navsich.

Dosti béZznym nesvarem a zcela nezddouci Upravou venkovnich komunikaci je
zvySovani urovné chodnikt i vozovek poloZzenim nové vrstvy na stavajici dlaz-
bu. Toto feseni je nevhodné i z hlediska technického a provozniho. Dochazi
kvali nému k prekryti stupnd, spodnich hran sklepnich oken, patek portéla
a podobné, zvysuje se vlhkost zdiva. V kazdém pripadé je nezbytné dbat
alespon o eliminaci souvisejicich negativnich dopadl na prilehlé stavby (to
znamena o zachovani sklonu komunikace od soklu budovy a urcité prodys-
nosti jeji povrchové Upravy). Viz také podkapitolu E.8.

E.9.3

U pamatkové hodnotné povrchové upravy venkovnich komunikaci je nutné
dbat o disledné zachovani autentického zplsobu jejiho provedeni a ¢lenéni
ploch. Jedna se zejména o zpUsob kladeni dlazebnich kamenU a vyplnéni spar,
provedeni obrub jednotlivych ploch, zachovani pavodnich vzord chodnikové
mozaiky a podobné, viz Pfilohy 2 a 3, s. 74-155 této publikace. Piskové nebo
stérkové loze by nemélo byt nahrazovano betonem (nejen vzhledem k pfilis
strohému, geometricky presnému charakteru takto vydlazdéné plochy, ale
také kvuli jeji neprodysnosti a nesnadnosti opravy, pfi niz rozebrani dlazby
ohrozuje i jednotlivé dlazebni prvky). Pokud byl v minulosti pouzit odlisny
materidl napfiklad pro vydlazdéni podloubi, plochy mezi pilifi a chodnikem
pred podloubim a tato Uprava se dochovala, je nutné ji respektovat. Sjedno-
ceni celé plochy jednim druhem dlazby by bylo velkou chybou. K projedna-
vani nezbytnych dil¢ich zmén viz podkapitolu E.8.

E.9.4

Velky ddraz musi byt kladen na zachovani autentického materialu na celé
plose komunikace nebo pokud mozno na jeji co nejvétsi ¢asti. Kombinace
starSiho a novéjsiho kamene neni pfi rozsahlejsi upravé venkovni komunika-
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ce zavadou. Je lepSim fesenim nez likvidace veskerého starSsiho materialu
v zajmu pohledového sjednoceni plochy. Starsi dlazba byva dosti casto pre-
kryta asfaltovym kobercem. Pokud je nezbytné vyjmout starsi dlazebni
kdmen z podkladu, je tfeba postupovat velmi opatrné a nepouzivat nevhod-
né mechanizacni prostfedky. Jednotlivé vétsi kameny, desky nebo obrubniky
je nutné ocislovat, jejich polohu dokumentovat fotografii nebo kresbou
a navratit je na plvodni misto. Zdména prvkd by mohla znesnadnit jejich opé-
tovné slozeni. Ke zbyte¢nému poskozeni a ztratam (véetné kradezi) dochazi
pfi pfemistovani kamene na docasné skladky materialu.

E.9.5

Nahradou dlazebnich prvkd, jejichz technicky stav nedovoluje opétovné pou-
ziti, by mél byt stejny druh kamene (téZ stejné zbarveny a opracovany). Na
dodrzeni této zasady je nezbytné trvat zejména u velmi hodnotnych a pamat-
kové vyznamnych dlazeb. Vzdy je tfeba ovéfit vsechny mozZnosti a nespokojit
se s informaci dodavatele, Ze potfebny druh kamene neni k dispozici. Je rov-
néz nutné dodrzet plvodni velikost dlazebnich prvkl, nenahrazovat napfi-
klad kostky nebo historické kamenné plotny tenkymi deskami, osazenymi na
podkladni beton. Rozdil ve vzhledu a zpUsobu starnuti je v takovém pripadé
velmi vyrazny. Dil¢i poSkozeni jednotlivych vétsich kamenU a desek je vhodné
fesit vsazenim plomby ze stejného druhu kamene, drobné poskozeni pripad-
né doplnénim umélym kamenem stejného vzhledu (nikoliv béZnym betonem
nebo cementovou maltou). Zasada pouziti stejného druhu materialu a stej-
ného tvaru i zbarveni dlazebnich prvka plati samoziejmé také pro dlazby
cihelné, kameninové i jiné.

E.9.6

Mimoradnou péci zaslouzi rlizné napisy, letopocty, erby a obrazce vytvorené
v mozaice z dlazebnich kamend.

E.10 Obnova komunikaci po pokladani nebo
rekonstrukci inzenyrskych siti

Zasahy do historické venkovni komunikace jsou c¢asto dlisledkem objektivné
nutné Upravy podzemnich siti nebo vkladani siti novych. Pfi takovych akcich
(spojenych s nezbytné nutnym dohledem archeologa, viz podkapitolu E.3) je
nutné trvat na pozadavku, aby zasypy byly fadné zhutnény a dlazby byly
obnoveny do pavodniho stavu (nikoliv doplnény Zivicnou smési). Pokud je
naopak stavajici povrchova uUprava rfesené plochy nevhodnad, je dobré vyuzit
prilezitosti a navrhnout zménu véetné pripadného rozsifeni akce na vétsi plo-
chu (viz podkapitolu E.8).
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E.11 Predlazby a rekonstrukce

Predlazba nebo rekonstrukce byva vyraznym, nékdy nutnym, jindy vsak zby-
te€né rozsdhlym zasahem do pamatkové hodnotné venkovni komunikace. Je
tfeba, aby investor i pracovnici pamatkové péce predem posoudili moznost
provedeni pouze dil¢ich oprav nebo Uprav, které mohou casto byt technicky
prijatelnym, citlivéjsim a Usporné;jsim rfesenim.

Pfi pfedlazbach a rekonstrukcich je nutné respektovat dochované pamatko-
vé hodnotné feseni a jeho hmotnou podstatu:

- pudorysné a vyskové feseni (viz podkapitolu E.9.2);

zpusob provedeni povrchové Upravy a ¢lenéni ploch (viz podkapitolu E.9.3);
autenticky material (viz podkapitoly E.9.4-5);

napisy a obrazce v mozaice z dlazebnich kamenUl (viz podkapitolu E.9.6),
rtzné detaily provedeni.

Celkové rekonstrukce namésti a hlavnich ulic v centru historickych mést jsou
casto motivovany spise snahou o vytvoreni velmi reprezentativnich, efektné
pUsobicich prostor nez skute¢nymi technickymi nebo provoznimi potfebami.
Na pamatkovou hodnotu dochovaného stavu nebyva bran ohled. Relativné
prazdné plochy nékterych namésti, zatim zdsadné nezménénych novéjsimi
upravami, mohou vyvoldvat nespravnou predstavu, Ze je tfeba doplnit jejich
prostranstvi zeleni a rdznymi architektonickymi prvky, pfipadné je ozivit
bohatéji ¢lenénou novou dlazbou.

Pavodni charakter ndmésti historickych mést vSak dobfe odpovidal jejich
ucelu; byly predevsim trzisti a shromazdisti obcanl pri vyznamnych pfilezi-
tostech. Nepfilis zaplnéné a skromné ¢lenéné plochy opatiené starsi dlazbou
jsou vhodnym popredim ndrocnéji fesené historické zastavby a nerozptyluji
celkovy dojem z prohlidky architektonickych pamétek. Pokud zUstala starsi
podoba verejnych prostranstvi v nékterych méstech v zasadé zachovana,
zasluhuje plnou ochranu.

Rekonstrukce namésti a hlavnich ulic je zpravidla provazena nebo pfimo
motivovana upfimnou snahou o jejich zkrasleni a reprezentativni pUsobeni.
Realizace sebelépe myslenych zamérud viak bohuzel ve skute¢nosti nékdy byva
negativnim zdsahem do prostredi historickych sidel, nebot sniZzuje jejich cel-
kovou pamatkovou hodnotu a vérohodnost. Stejné jako pamatkové chrané-
né budovy nejsou ani namésti a ulice pamatkové chranénych sidel misty
umoznujicimi uplatnéni volné architektonické tvorby a rlznych, casto krat-
kodobych médnich trenda.

Upravy vesnickych komunikaci a navsi jsou nékdy vedeny pochopitelnym
zajmem o zajiténi bezpeéného pésiho i automobilového provozu. Casto jsou
vsak také motivovany nepfimérenou snahou napodobit pudorysné a vyskové
feSeni i povrchové upravy obvyklé v méstském prostredi, a to i tam, kde
nejsou funkéné oddvodnitelné. Muze to byt zfizovani vyvysenych chodnikd,
zatravnénych ploch ohranicenych vyraznymi obrubniky, parkové formalizova-
né Upravy, nahrazovani stdvajicich povrchovych uUprav asfaltovym kobercem
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v kombinaci se zakladanim chodnikd z betonové zdmkové dlazby, osazovani
raznych architektonickych doplikl katalogového sortimentu (stejnych pro
méstské i vesnické prostredi) a tak dale. Podobné nekoncep¢ni a neprojedna-
né zasahy do pamatkové vyznamnych vesnickych komunikaci mohou velmi
negativné zménit celkovy vyraz sidel, a jsou proto z hlediska zajmu statni
pamatkové péce nevhodné. K projednavani nezbytnych dil¢ich zmén viz pod-
kapitolu E.8.

E.12 Cesty a plochy s prasnym nebo travnatym
povrchem

K technickému feseni viz Pfilohu 4, Vozovky a chodniky s praSnym povrchem,
s. 156-161 této publikace.

Nejen mnohé cesty pro pési, ale ani nékteré vozovky nebyly nikdy (nebo
doneddavna) opatieny dlazbou nebo jinou tvrdou povrchovou tpravou.
Jedna se napriklad o prijezdové komunikace k nékterym historickym budo-
vam ¢i parkové a jiné cesty, plochy nddvori mnoha hradd a zamka, prostran-
stvi pfed nékterymi kostely a podobné. Tato mista byla vydlaZzdéna pouze
z¢asti, zbytek mél nebo dosud méa prasny ¢i travnaty povrch. Ve vesnicich byly
a nékde stdle jsou timto zplsobem upraveny ndvsi i ulice. Pfi posuzovani
zadmérl uprav pamatkové vyznamnych komunikaci je nutné tuto skutecnost
respektovat.

V poslednich letech se na vice mistech podafrilo zfidit takzvané mlatové cesty
z uvélcované lomové kamenné vysivky (frakce o velikosti 0-4 mm) s hlinitou
pfimési. Rozsifovani rozsahu dlazeb, pfipadné jinych tvrdych povrchovych
uprav (asfaltu, betonu) v mite presahujici nejnutnéjsi potreby provozu, nebo
zatravnéni neodpovidajici historickému stavu je z hlediska pamatkové péce
zcela nevhodné. Nespravnym fesenim je napfriklad vydlazdéni parkovych cest,
u kterych byl pavodni piskovany povrch pozdéji prekryt asfaltovym kober-
cem. (PFi uvahach o pripadném ndvratu nevhodné upravenych venkovnich
komunikaci ke starSimu stavu je tfeba vychazet ze zasad uvedenych v podka-
pitole E.8).

Také povrchové upravy stavajicich i nové zfizovanych cest pro pési v aredlu
hradd, tvrzi a zficenin by mély byt provedeny zplsobem co nejméné narusuji-
cim celkovy vyraz téchto kulturnich a historickych pamatek. Nové cesty nebo
upravy plvodnich cest by vSak zdroveri nemély vyvolavat nespravnou predsta-
vu, Ze jde o plvodni ¢asti starych staveb. Za nevhodné Upravy je zpravidla tfeba
povazovat budovani novych dlazdénych cest, kamennych schodist a mastkd,
nemluvé o pouzivani takovych materiald, jako je beton nebo asfalt. (Velké ¢asti
navstévnikd by nadmérna péce o jejich pohodli pfinesla spiSe zklamani, proto-
Ze by ochudila jejich dojem z ndvstévy autentické stfedovéké stavby.)
Nedilnou soucasti uvedenych pamatek je i jejich blizké okoli: zbytky obran-
nych vall a pfikopU, svahy kopct a podobné. Veskeré pozadavky na moder-
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nizaci prijezdovych komunikaci (jejich rozsifovani, prodluzovani, zmény trasy
nebo povrchové Upravy) i na zfizovani novych vozovek a parkovist je proto
tfeba didkladné posoudit a dbat, aby nedoslo k poskozeni Sirsiho prostredi
pfislusnych kulturnich pamatek ani ke sniZeni jejich celkové pUsobivosti
a vérohodnosti. Zkusenosti dokazuji, Ze i dobfe provedené vozovky s prasnym
povrchem (viz Prilohu 4, s. 156-161 této publikace) mohou slouzit provozu
osobnich a nakladnich automobild.

Stejné citlivy pristup si zaslouzi i venkovni komunikace v okoli osaméle sto-
jicich architektonickych pamatek, v krajinnych pamatkovych zénach, dale
také poutni cesty a podobné.

E.13 Venkovni schodisté

PFi péci o paméatkové hodnotna venkovni schodisté a viechny jejich soucasti

(zébradli, parapetni zidky, zdobné prvky a dalsi) je tfeba:

- Uplatnovat zasady uvedené v predchozi ¢asti textu. Pamatkovou ochranu si
zaslouzi nejen schodisté s kamennymi stupni, ale i mnoha venkovni scho-
disté vyzdénd z cihel a podobné.

- Pfed opravou nebo rekonstrukci venkovniho schodisté ovérit stav podklad-
nich vrstev a zékladd. Jejich sedani byva pficinou poruch.

- Pred vyménou poskozenych kamennych prvkl (napriklad stupril, dlazdéni
podest, obrubnikd, balustrad) uvazit moznost jejich opravy kamennymi
plombami nebo umélym kamenem.

- Pri opravé nebo rekonstrukci peclivé zachovat autentické architektonické
feSeni, profilaci stupiil a jinych prvkd i jejich pfipadnou vyzdobu. P¥i
nezbytné vyméné znicenych prvkd (véetné zabradli, parapetnich zidek
a podobné) pouzit stejny materidl a zpisob opracovani. Zcela nevhodné je
napfiklad nahrazovani masivnich kamennych stuprid kamennymi deskami
(stupnicemi).

- U zastrfeSenych venkovnich schodist dbat téZ o dobry stav krytiny, klempir-
skych prvk( a krovu.
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F OPRAVY A UPRAVY OSTATNICH
VYZNAMNYCH KOMUNIKACI
V HISTORICKEM PROSTREDI

(zcela zménénych nebo v poslednich desetiletich vybudovanych komunikaci,
které nemaji vlastni pamatkovou hodnotu, ale jsou soucasti okoli nemovitych
paméatek nebo pamatkové chranénych uzemi)

Také novodobé venkovni komunikace se podileji na celkové podobé historic-
kych budov, mést a obci. Jako jejich soucast si proto zaslouzi primérenou
pozornost. Pfi opravach a rekonstrukcich téchto komunikaci by nemélo
dochazet k zasahlim negativné ovliviiujicim prostfedi kulturnich pamatek. Je
dulezité usilovat o zménu pamdatkové nevhodnych feSeni, zejména je-li
k tomu v rdmci chystanych oprav nebo rekonstrukci prilezitost. Podminky pfi-
padného navratu ke vhodnéjSimu starSimu stavu jsou uvedeny v podkapitole
E.8. Povrchové a jiné uUpravy by mély byt citlivé a nenasilné pfizplsobeny
danému historickému prostredi.
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G K 0SAZOVANi ARCHITEKTONICKYCH
DOPLNKU, VYSADBE ZELENE
A PODOBNE

Soucasti predlazby pamatkové vyznamnych verejnych komunikaci a prostran-
stvi nebo obecné Upravy ploch venkovnich komunikaci a prostranstvi byvaji
rlzné zasahy do jejich celkové podoby, které mohou vyrazné ovlivnit kom-
plexni obraz daného historického prostredi. MUze to byt osazovani zastavek
hromadné dopravy, kioskd, zafizeni pro venkovni stolovani, telefonnich
budek a jinych drobnych staveb, rdznych architektonickych doplikd, verejné-
ho osvétleni, informacnich tabuli, reklamnich panelu, lavicek, truhlik na kvé-
tiny, nadob na odpadky, dale téZ Upravy zelené (zfizovani travnikd, vysadba
kvétin, kerd, stromd a podobné). Touto Sirokou problematikou se bude zaby-
vat samostatnd metodika vénovand verfejnému prostoru historickych sidel.

Pokladdme vsak za vhodné pfipomenout i v této publikaci, Ze v ramci péce

o historicka sidla a okoli architektonickych pamatek je nutné:

- Dbat o zachovani celkového vérohodného vyrazu pamatkové vyznamnych
komunikaci a ploch.

- Osazovani rliznych drobnych staveb a doplnkd, vyvolané provoznimi ¢i bez-
pecnostnimi potfebami pésiho a automobilového provozu, omezit na nej-
nutné&jsi miru.

- PFi umistovani novodobych doplfikd v maximalni mife vychazet z historic-

kého stavu, respektovat pavodni prvky, jejich charakter i polohu, a nové

umistovat az po zvazeni vsech souvislosti a dopadl na prvky autentické.

Tato zasada plati i pro vysadbu stromu a jiné zelené.

Chranit hodnotné dochované aleje a stromoradi v ulicich i na ndméstich

a navsich (v¢etné uprav u paty stromu), dbat o zachovani pdvodnich druht

drevin. Zcela nevhodné je vysazovani jehli¢nand.

- Pfi navrhovéani doplrikovych prvkl( venkovnich komunikaci je potfebné
vyhybat se nedoloZzenym historizujicim reSenim stejné jako viem novym
stavbdm a architektonickym doplikdm, upoutavajicim nadmérnou pozor-
nost.

- Pfi projedndvani koncepci feseni venkovnich komunikaci a pfi dalSich vhod-
nych pfilezitostech davat podnéty k odstranéni nevhodnych novodobych
drobnych staveb a dopliikd pamatkové vyznamnych komunikaci a prostran-
stvi, aktivné pfipravovat podklady pro regulaci v ramci chrdnéného uzemi
nebo doporuceni k odstranéni druhové ¢i prostorové nevhodné zelené.
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H CINNOST ODBORNE ORGANIZACE
STATNi PAMATKOVE PECE

H.1 K postupu pFi pripravé a realizaci akci

Z ustanoveni pamatkového zdkona vyplyva, Ze jednim z Ukold organizace stat-
ni pamatkové péce je ochrana pamatkové vyznamnych komunikaci a jejich
povrchovych Uprav, které vyrazné ovliviuji prostiedi architektonickych pama-
tek, historickych mést i vesnic (viz podkapitolu D.2). Zasady, z nichz je tfeba
vychéazet pfi péci o tuto nedocenénou soucast pamatkového fondu, jsou uve-
deny v predchozi ¢asti metodické publikace. Tato zavérecna kapitola sumari-
zuje souvisejici konkrétni ukoly a naznacuje spravny postup pfi projedndvani
a posuzovani jednotlivych akci. Pfi pripravé opravy ¢i rekonstrukce venkovnich
komunikaci je nezbytné dukladné zpracovat vyjadreni k zaméru vlastnika
i vyjadfeni k pfipravné a projektové dokumentaci. Pamatkové vyznamnym
venkovnim komunikacim a jejich povrchovym Upravam je nutné vénovat stej-
nou pozornost jako cennym historickym budovam a jejich fasadam.

H.2  Prehled ukoli odborné organizace statni
pamatkové péce

Pfi pInéni uvedenych ukolt je nutné respektovat zasady shrnuté v predcho-
zi ¢asti metodické publikace. Ukolem pracovnikii paméatkové péée je:

- Posouzeni dochovaného stavu pfrisluiné komunikace, v pfipadé potreby
prostudovani dostupnych dokladtd (viz podkapitolu E.8).

Stanoveni pamatkové hodnoty a jeji popis pro pfislusné zavazné stanovisko
(viz kapitolu B).

Dokumentace stavajicich paméatkové hodnotnych uUprav (viz podkapitolu
E.2).

Predbézné projednani zdméru udrzby, opravy nebo rekonstrukce s vlastni-
kem (pfipadné spravcem) komunikace, investorem, projektantem a doda-
vatelem; vysvétleni pamatkové hodnoty pfislusné komunikace a jeji povr-
chové uUpravy i vyznamu pro zachovani vérohodnosti daného historického
prostredi.

Zpracovani pisemného vyjadreni k zaméru vlastnika, které je podkladem
pro zavazné stanovisko prislusného organu statni pamatkové péce (viz ¢l. 6
§ 14 zdkona o statni pamatkové péci). K obsahu vyjadfeni k zaméru vlastni-
ka viz podkapitolu H.3.

Projednani pfipravné a projektové dokumentace s projektantem v pocatec-
nim stupni rozpracovanosti, poskytnuti potfebnych podkladu, informaci
a odborné pomoci.
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- Zpracovani pisesmného vyjadreni ke kazdému dokoncenému stupni doku-
mentace, které je podkladem pro zavazné stanovisko pfislusného organu
statni pamatkové péce. K obsahu vyjadreni viz podkapitolu H.4.

- Posouzeni vzorku provedeni povrchové Upravy pred realizaci celé akce
(pisemné vyjadreni s pripadnymi prfipominkami je tfeba predat investorovi
a dodavateli).

- Odborny dohled v pribéhu realizace akce (pisemnd vyjadreni k prabéhu
praci a zpUsobu provedeni s pfipadnymi pfipominkami je nutné prabézné
predavat investorovi a dodavateli).

H.3  Pisemné vyjadreni odborné organizace
statni pamatkové péce k zaméru vlastnika

Tato etapa pfipravy akci byva casto podceriovdna, investor nékdy nechava
zpracovat ndkladnou dokumentaci dfive, nez projedna svij zamér s odbor-
nou organizaci statni pamatkové péce a ziskd k nému zavazné stanovisko.

Takovy postup vede k nedorozuménim a zbytecnym financnim ztratam. Je

nezbytné snazit se podobnym situacim predejit.

U akci provadénych bez projektové dokumentace museji byt viechny udaje

charakterizujici zajmy statni pamatkové péce uvedeny jiz ve vyjadreni odbor-

né organizace a v zdvazném stanovisku k zdméru vlastnika.

Vyjadieni k zaméru vlastnika musi obsahovat:

- Konkrétni oznaceni pfislusné lokality a venkovni komunikace, pfipadné jeji
Casti, které se vyjadreni tyka. Popis musi byt vystizny a natolik presny, aby
nemohlo dojit k zdaméné nebo pochybnostem.

- Stru¢né vysvétleni pamatkového vyznamu dané komunikace. Pokud se
jedna o venkovni komunikaci s vlastni pamatkovou hodnotou, je nutné zdu-
raznit potfebu zachovat v nejvétsi mozné mire stavajici ptdorysné a vysko-
vé fesSeni i povrchovou Upravu a upozornit, Ze nevhodnou zménou (napfi-
klad odstranénim nebo vyménou paméatkové hodnotné dlazby) by byl
naruden celkovy vyraz historického prostfedi a jeho vérohodnost.

- Jednoznacné formulované sdéleni, jaky zplsob udrzby, opravy, Upravy,
nebo rekonstrukce je z hlediska zajm0 statni pamatkové péce nejvhodnéjsi.

- Je-li nezbytné nebo zadouci zménit dochovany stav, je nutné stanovit ve
vyjadieni rozsah této zmény, vystizné popsat nové pamatkové vhodné
pldorysné i vyskové fedeni, ¢lenéni jednotlivych ploch, zptsob provedeni
a material povrchové Upravy a doporucit opétovné pouziti dochovaného
materiadlu nebo konkrétné specifikovat novy material (ndzvoslovi viz Prilo-
hu 5, s. 162-166 této publikace). Je nutné si uvédomit, Ze neurcité formula-
ce davaji projektantovi a zejména dodavateli moznost postupovat podle
vlastniho uvazeni. (Napriklad véta , velmi poskozena dlazba bude nahraze-
na novou kamennou dlazbou, zbyvajici ¢dst bude opravena” muze byt
zdminkou k vyméné veskeré starsi dlazby a jejimu nahrazeni materidlem,
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ktery je pro provadéci podnik nejdostupnéjsi.) Rozsah vymény je proto
nutné predem projednat a specifikovat podrobnym popisem nebo vykre-
sem.

Soucasti pisemného vyjadfeni by mélo byt vyslovné upozornéni na nevhod-
né zasahy, zmény a upravy, ke kterym by pfi dané akci mohlo dojit. Je rov-
néz dualezité predchdzet nedorozuméni a upozornit, které materialy by
z hlediska zachovani pamatkovych hodnot prostfedi nemély byt pouzity.
Dalsi nezbytnou soucasti pisemného vyjadreni k takové akci by mél byt
pozadavek projedndni pripravné a projektové dokumentace jiz v pocatecni
etapé jejiho zpracovani a poZadavek predbézného posouzeni vzorku mate-
ridlu a vzorku provedeni povrchové Upravy.

H.4 Pisemné vyjadreni odborné organizace
statni pamatkové péce k pripravné
a projektové dokumentaci

Zasadni vyznam ma projednani celkového feseni i vsech podrobnosti jiz
v pocatecni etapé zpracovani dokumentace (viz podkapitolu H.2). Uplatrio-
vani pozadavkl na zménu dokoncené dokumentace je zpravidla projektan-
tem i investorem prijimano velmi negativné, byvd poukazovano na rozsah
dokumentace, pracnost jejiho zpracovani a vynalozené financni prostredky.
Spolupréci s projektantem je proto tfeba jiz od pocatku vénovat velkou
pozornost a o kazdém jednani poridit dostatecné podrobny zapis.

Je nutné, aby podrobné vécné udaje o materialu, rozsahu a zplsobu prove-
deni jednotlivych praci (téZ poZzadavek na odsouhlaseni vzorku) byly soucas-
ti projektu. Pokud by se projektant spokojil s pouhym odkazem na vyjadreni
odborné organizace nebo zavazné stanovisko, mohlo by snadno dojit k nedo-
rozuméni, nebot pracovnici stavebni firmy nemuseji mit tyto podklady k dis-
pozici. Mohli by v takovém pripadé postupovat podle vlastniho uvazeni a pfi
feSeni rozporl se odvolavat na nedostatecné podrobny projekt.

Ve vyjadieni k dokumentaci je tfeba znovu upozornit na pripadny kulturni
a historicky vyznam pfislusné venkovni komunikace nebo zpevnéné plochy
pro dané historické prostfedi, na pamatkovou hodnotu jejiho puvodniho
feSeni i dochované povrchové Upravy (zpravidla kamenné dlazby) a vsech
detailt provedeni.

Autor dékuje za cenné podnéty a pripominky Paviu Domanickému, Vére
Kucové, Lubici Mezerové, JindFichu Nollovi, Milosi Solafovi, Ladislavu Spacko-
vi, Josefu Stulcovi a Lumiru Tejmarovi.
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J OBRAZOVA CAST

Autori fotografii: Jana Berkova, Alexandra Horkova, Jitka Houdkovd, Véra
Kucovd, Jarmila Markova, Jan Pesta, Alfréd Schubert, Ladislav Spacek, Véaclav
Tutr, Eva Vyletova. Fotografie ¢. 1, 22-24, 27-29, 35, 65 jsou prevzaty z ¢aso-
pisu Pamétky stfednich Cech.

Obr. 1-4. Starsi dlazby se vyznamné uplatnuji pfi celkovém pohledu na archi-
tektonické pamatky a vyrazné se podileji na pUsobeni genia loci historickych
mést a obci. Pfesto byvaji pfi Upravach vozovek, chodnikl, ndmésti a podob-
nych ploch necitlivé likvidovany. Ochranu zaslouzi nejen dlazby z nepravidel-
ného kamene, ale i starsi dlazby z kostek, kamennych desek a mnohé dalsi
autentické upravy venkovnich komunikaci.
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Obr. 5, 6. Asfalt, zdmkovou betonovou dlazbu ani jiné novodobé dlazebni
prvky jisté nelze povazovat za materidly vhodné pro povrchovou Upravu
nameésti a ulic v pamatkové hodnotnych castech starSich mést. Pfi pripravé
predlazby je nutné od pocatku vychazet z dochovanych pozustatkd starsiho
stavu nebo ze starsich fotografii.
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Obr. 7. Ve strfedni ¢asti plochy nékterych namésti zUstala zachovana starsi
dlazba z nepravidelného kamene, zatimco vozovky na jejich obvodu jsou
vydlazdény kostkami. Podobna reseni, kterd jiz maji svou historickou hodno-
tu a vyhovuji dopravnimu provozu, je tfeba zachovat.

Obr. 8. Pri predlazbach namésti star-
Sich mést byva jejich plocha ¢lenéna
pruhy vyrazné odlisné dlazby. Pokud
neni takovd zména dochovaného
stavu navratem k dobre dolozené
starsi povrchové Upravé, je to
nevhodny zdsah do historického
prostiedi. Stejné jako obnova fasad
starSich budov by ani Uprava namés-
ti a ulic v historickych ¢astech mést
neméla byt predmétem volné archi-
tektonické tvorby.
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Obr. 9, 10. Pfi predlazbach
nameésti starSich mést byva
jejich plocha ¢lenéna pruhy
vyrazné odlisné dlazby.
Pokud neni takovd zména
dochovaného stavu navratem
k dobre doloZené starsi povr-
chové upravé, je to nevhodny
zasah do historického pro-
stfedi. Stejné jako obnova
fasad starSich budov by ani
Uprava namésti a ulic v histo-
rickych ¢astech mést neméla
byt predmétem volné archi-
tektonické tvorby.
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Obr. 11, 12. Dlazby z nepravidel-
ného kamene jsou zpravidla
zachovadny pouze v malo fre-
kventovanych mistech, v odleh-
lych uli¢kach, dvorech a podob-
né. Zaslouzi plnou pamatkovou
ochranu.
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Obr. 13 Obr. 14

Obr. 13-15. Staré povrchové Upravy cest
jsou zachovany i na mnoha mistech, ktera
nepodléhaji pamatkové ochrané, napriklad
na pfedmésti nebo ve volné krajiné. V tako-
vych pfipadech je tfeba vysvétlit spravé
obci i prislusSnym organdm hodnotu téchto
dokladu historického vyvoje daného uzemi
a pokusit se o jejich zachranu, at se jiz
jednd o delsi souvislé useky starsi dlazby
(obr. 13, 14), nebo jen o dil¢i upravy
(vydlazdény brod pres zaniklé rameno vod-
niho toku, obr. 15).

Obr. 15



Obr. 16 Obr. 17

Obr. 16-19. Pfi opravach starSich dlazeb je dalezité respektovat nejen tvar,
velikost a material jednotlivych kamend, ale také systém jejich kladeni a zpU-
sob provedeni obruby. Viz napfiklad obr. 16 — kostky rdzné velikosti; obr. 17 —
nerovnobézné radky, obr. 18 — diagondlné kladené fadky lemované pétituhel-
nikovymi kameny (takzvanymi biskupskymi ¢epicemi); obr. 19 — dlazba z ne-
pravidelného kamene. Ve starSim obdobi byval pouzivan prevazné kamen
z nepfili§ vzdalenych zdrojl. Druhy star$i kamenné dlazby jsou popsany
v Pfiloze 2, zejména s. 80-85 této publikace.
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Obr. 20. Je-li ¢ast starsi komunikace vydlazdéna mladsi, ale jiz pamatkové
hodnotnou dlazbou, je tfeba tento stav zachovat. Sjednoceni dlazby by neby-
lo sprdvnym Ffesenim.

Obr. 21, 22. Destova voda byla z cest a ulic dfive odvadéna struzkami (rigoly),
vedenymi v ose komunikace, pozdéji pfi jejim okraji. Pokud se takové starsi
Upravy pamatkové vyznamnych komunikaci a prostranstvi dodnes zachovaly,
je treba je chranit, pfipadné citlivé obnovit.

Obr. 21
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Obr. 22

Obr. 23. Starsi, pamatkové hod-
notné dlazby zuUstaly nékde
zachovany pod asfaltovym
povlakem nebo jinou novéjsi
povrchovou Upravou. Ukolem
pracovnikd pamétkové péce je
upozornit na jejich existenci
a snazit se odvratit jejich likvi-
daci.




Obr. 24. Dokladem zaniklych povrchovych uUprav méstskych ulic jsou néktera
starSi vyobrazeni. Vyvysené chodniky byly zfizovany az v druhé poloviné
19. stoleti, toto rfeseni v3ak jiZ md svou historickou hodnotu a zpravidla odpo-
vida celkovému architektonickému vyrazu mést. Ruseni vyvysenych chodnikt
pfi zfizovani pésich zon byva nevhodnym zasahem do vzité podoby méstskych
ulic.

Obr. 25. Od druhé poloviny
19. stoleti byly chodniky nej-
Castéji dlazdény malymi
kamennymi kostkami. Dvou-
barevna prazskd mozaika
byla napodobovédna i v né-
kterych jinych méstech. Jde
o pusobivou, dosud nedoce-
nénou soucast pamatkového
fondu. Problematice prazské
chodnikové mozaiky je veé-
novana Priloha 3, s. 135-155
této publikace.




Obr. 26

Obr. 26-28. V nékterych
méstech byly pfi Upravé
chodnikl napodobovany
vzory prazské mozaiky
(obr. 26), jinde byly pouzi-
vany vzory zcela odlisné
(obr. 27). V. méné vyznam-
nych c¢astech mést byvaly
nékdy chodniky vydlazdé-
ny dosti jednoduchym
zpusobem (obr. 28). Pokud
se tyto dlazby nebo jejich
zbytky zachovaly, je tfeba
je dusledné chranit.

Obr. 28
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Obr. 30, 31. Nejen vozovky, ale také chodniky mnoha mést byly dfive dlazdé-
ny kamenem z nepfili§ vzdalenych zdrojl. Pfed vyznamnymi budovami, pfi-
padné i jinde z néj byly provadény dosti narocné vzory, vyjimecné i napisy.
Témto originalnim dlazbam je nutné vénovat velkou pozornost a dbat o jejich
zachovani.




Obr. 32, 33. Nejen vozovky, ale také chodniky mnoha mést byly drive dlazdeé-
ny kamenem z nepfili§ vzdalenych zdroju. Pfed vyznamnymi budovami, pfi-
padné i jinde z néj byly provadény dosti ndro¢né vzory, vyjimecné i napisy.
Témto originadlnim dlazbam je nutné vénovat velkou pozornost a dbat o jejich
zachovani.




Obr. 34 Obr. 35

Obr. 34, 35. Ochranu zaslouzi
nejen kamenné, ale i kameni-
nové (obr. 34), cihelné, strus-
kové nebo jiné stardi dlazby
a ruzné drobné upravy cest
(obr. 35, zfejmé uzky dlazdény
prechodnik pivodné prasného
chodniku, navazujici na cestu
k sakristii).
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Obr. 37




Obr. 37-39. Starsi vzory chodnikové mozaiky jsou nékde dosud zachovany, at
jiz v celé plose, nebo jen ve zbytcich (obr. 37, 38). Pfi predlazbach bohuzel
nebyvaji respektovany, ¢asto neni provedena ani Fddna dokumentace docho-
vaného stavu. Zcela bézné je na povrchové upravy chodnikl s tradi¢ni mozai-
kou pouzivan novy kdmen jiného druhu, jinak zbarveny i opracovany. Presny
tvar novodobych rezanych kostek komplikuje nebo Uplné znemozriuje uplat-
néni tradi¢nich vzora. Pri opravé chodnikl byva proto dnes pouzivano pod-
statné jednodussi reseni (obr. 39). V Praze je nyni casté pouzivani bilého
kamene, ktery se dfive vyskytoval jen vyjimec¢né. PFi vétsim zdjmu o zachova-
ni tradi¢ni podoby chodnikll by dodavatelé jisté dokdzali ziskat vhodny
kdmen. Ulice historickych ¢asti mést by nemély byt pouhym odbytistém snad-
no dostupného materialu. Pro obnovu nedochovanych vzorl by bylo mozné
vyuzit starsi fotografie. (Problematice prazské chodnikové mozaiky je véno-
vana Priloha 3, s. 135-155 této publikace.)
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Obr. 40. V méstskych ulicich byly nékde pred jednotlivymi domy pouzity odlis-
né vzory chodnikové mozaiky. Peclivd dokumentace podobnych pozUstatku
pUvodniho provedeni a jejich respektovani pfi predlazbé by mély byt samo-
zfejmosti.

Obr. 41-44. Dnes jiz nikdo nepochy-
buje o tom, Ze ctvercové betonové
dlazdice stejné jako betonovd zam-
kova dlazba, nebo dokonce betonova
mazanina jsou materidly pro upravu
chodnikd historickych mést nevhod-
né (obr. 41-43). Totéz plati pro okoli
architektonickych pamatek (obr. 44).
Zatim vsak bohuzel neni ani zdaleka
bézné vychazet pfi vyméné takovych
dlazeb z dokumentace starsiho pro-
vedeni. Tento pfistup je tfeba zmé-
nit. Pfi obnové dlazby podloubi je
nutné mit na paméti, Zze pruh mezi
piliti byl nékdy vydlazdén jinak nez
vnéjsi chodnik a zcela jind byvala
i dlazba uvnitf podloubi.

Obr. 41



Obr. 42
Obr. 43

Obr. 44
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Obr. 45, 46. Cennou soucasti
chodnikl mnoha mést jsou
masivni, na narozi peclivé do
segmentu tvarované Zulové
obrubniky. K jejich opravé by
nemél byt pouzivan beton, ale
umély kamen. (Nékteré starsi
typy obrubnikd jsou uvedeny
v Priloze 2, s. 120-123, a v Pfilo-
ze 3, s. 136-137 této publikace.)
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Obr. 47, 48. Zachovat je
tfeba i nedldzdéné plochy
u paty stroml a jejich
pUvodni obruby (obr. 47)
stejné jako jiné, treba jen
neuplné dochované starsi
soucasti chodnikl (napfi-
klad takzvané anglické
dvorky, obr. 48).
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Obr. 51

Obr. 49-52. Poslednim
pozUstatkem starsi podo-
by nékterych méstskych
ulic jsou dldzdéné prejez-
dy chodnikl nebo jiz jen
jejich jednotlivé &asti,
napfiklad obrubnik spe-
cidlné tvarovany pro
ndjezd z vozovky (obr.
50), bézny obrubnik se
zaoblenym koncem (obr.
51) nebo odraznik u paty
osténi vjezdového otvo-
ru (obr. 52).
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Obr. 53

Obr. 54

Obr. 53-56. Hodnotnou soudasti venkovnich komunikaci jsou i starsi schodis-
té a vyrovnavaci stupné. Citlivou opravu nebo obnovu zaslouzi nejen jejich
kamenné stupné, ale i dalsi soucasti, napriklad zabradli (obr. 54, 55), ozdob-
né prvky (obr. 54) a podobné. Naprosto nevhodné je nahrazovani masivnich
stupnitd kamennymi deskami. Pamatkovou hodnotu jiz maji i mnohé venkov-
ni schodisté z prvni poloviny 20. stoleti vyzdéna z cihel (obr. 56).
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Obr. 57. V zajmu zachovani vérohodného vyrazu pamatkové vyznamnych
venkovskych staveb a sidel je nutné respektovat starsi Upravy cest, ndvsi
a dvoru. Zpevnéné cesty mnohde puvodné zabiraly jen mensi ¢ast plochy trav-
natych ndvsi.

Obr. 58. Ve dvorech usedlosti a statk( byly cesty nebo plochy u budov zpev-
fovany spise vyjimecné. Totéz plati pro vnitfni prostranstvi hospodarskych
dvord.



57

Obr. 59. Priklad obnovy vesnické cesty dlazdéné nepravidelnym kamenem
a spadované do osy komunikace.

Obr. 60. Pozornost je tfeba vénovat i mensim autentickym soucastem ven-
kovnich komunikaci a prostranstvi.
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Obr. 61. Také cesty zpevnéné prost-
$im zplsobem mohou plnit funkci
prijezdové komunikace k hradu
nebo jiné historické stavbé a slou-
Zit omezenému automobilovému
provozu. Modernizace takovych
cest (rozsifovani, pokryti asfaltem
a podobné) by vyrazné narusila
atmosféru okoli solitérné stojicich
stavebnich paméatek.

Obr. 62. Cesty v historickych parcich a zahradach, v arealech lazni a podobné
mély pivodné vesmeés jen pisCity povrch. Tuto jejich charakteristickou Upravu
je nezbytné zachovat. Respektovat je tfeba i nedldzdény povrch nadvofi
nékterych zamkd, jejich cestnych dvort a dalsich okolnich ploch.
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Obr. 63, 64. Vydlazbu puavodné piskovych, pozdéji asfaltovym povlakem opat-
fenych (a dfive nedlazdénych) parkovych cest nelze povazovat za spravné
feseni (viz obr. 63). V poslednich letech se jiz podafilo Uspésné realizovat
plvodnimu provedeni odpovidajici mlatové povrchové upravy nékterych
parkovych a zahradnich cest (viz obr. 64). Viz téz Pfilohu 4, s.156-161 této
publikace.
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Obr. 65-67. Ani rdzné drobné pozustatky
starsi podoby venkovnich komunikaci,
napriklad kamenné desky pred vchodovy-
mi dvefmi (obr. 65), patniky (obr. 66), par-
kové obrubniky, tvarované napftiklad jako
kofeny strom( nebo parfezy (obr. 67), by
nemély byt pfi opravach a rekonstrukcich
zbytecné likvidovany.
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Obr. 68. Kolejnice zaniklé
tramvajové trati, ponechané
v dlazbé, jsou cennou soucas-
ti ,paméti mésta”. Bylo by
skoda, kdyby byly pfi opravé
vozovky vytrhany.

Obr. 69. Soucasti historické podoby venkovnich komunikaci jsou i rizné, nej-

Castéji litinové starsi poklopy.
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Obr. 70. Pamatkovou hodnotu jizZ maji i mnohé cihelné dlazby nebo obruby
cest.

Obr. 71. Zachovat, pfipadné citlivé opravit je tfeba i autentické povrchové
upravy venkovnich komunikaci, které jsou soucasti aredlu pamatek moderni
architektury. Ulomek cementového potéru s lesklymi Supinkami slidy je bohu-
zel jedinym zbytkem efektni povrchové uUpravy, jez nebyla pti opravé chodni-
ku lazenské kolonady obnovena.
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Obr. 72. Pokud jsou betonové dlazdice, asfaltovy povlak nebo betonova
mazanina (Upravy v prostredi starsi zastavby samoziejmé nevitané) plvodni
soucasti aredlu stavby z obdobi moderni architektury, nemély by byt nahra-
zovany kamennou dlazbou ani jinou povrchovou uUpravou.

Obr. 73. DUsledkem zvySovani urovné chodnik( a vozovek je nezadouci pre-
kryvani patek portald (na fotografii), stupnd, spodni hrany sklepnich oken
a podobnych prvk( i zvySovani vihkosti zdiva.
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Priloha 1

POZUSTATKY KOMUNIKACI
V ARCHEOLOGICKYCH NALEZECH

Jarmila Cihdkova

Zpevnéné povrchy verejnych prostor jsou specifickymi technickymi pamatka-
mi podléhajicimi zménam v case. Pro svou variabilitu jsou nositeli ¢etnych his-
torickych informaci, které jsme z velké miry jesté nedokazali vyuzit. Nenfi
zatim ustdlena ani deskripce tohoto typu pamatek a chybi syntetické zpraco-
vani. V archeologickych situacich se jednd o pomérné vzacné typy nalez(l, coz
podminuje souc¢asny neutéseny stav znalosti dané problematiky.

Povrch komunikaci, nameésti, navsi a jinych verejnych prostor — souhrnné ven-
kovnich komunikaci — nebyl v minulosti opatfovan zpevnénym povrchem tak
Casto, jako dnes. Mnohdy postradal jakoukoli specialni Upravu, byl utuzen
pouze provozem a lze ho oznacit jako povrch prasny. Pokud si okolnosti spe-
cidlni upravu vynutily, byla provddéna z kamene ¢i ze dfeva. Velice vyjimecné
se vyskytovala kombinace obojiho, pak byl vsak jeden z materialt jen drob-
nym doplrikem druhého (obr. 1).

Vyuzivani vyhod kameny zpevnénych povrchl venkovnich komunikaci presto
nebylo jen vysadou obdobi novovéku, nybrz ma tradici vyrazné starsi. Mnohé
historické dlazby slouzi dodnes, je v3ak i mnoZstvi takovych, které byly a jsou
navysovanim terén(l pfi zdmérnych terénnich upravach zachovany pod mladsi-
mi vrstvami nasypu Ci pfirozené zaneseny pfi pfirodnich kalamitach. Prevrstve-
nim se tyto dlazby staly soucasti archeologickych stratigrafii (zvrstveni) vyplnu-
jicich vyskovy interval mezi plvodnim povrchem geologicky rostlého terénu
a povrchem, po némz se pohybujeme dnes. Mocnost tohoto intervalu je velmi
proménliva a je déna intenzitou a délkou trvani souvislého osidleni i pivodni
geomorfologii terénu, kterou obyvatelé zpravidla zarovnavali za ucelem ziska-
ni nivela¢né jednotné sidelni plochy. Jsou ojedinéld mista (napfiklad na vycho-
dé prazské Malé Strany), kde stfredovéka stratigrafie dosahuje hloubky pres
11 m pod dnesnim povrchem. Zkoumdani , pohrbenych” souvrstvi nalezi vyluc-
né archeologickému vyzkumu provadénému povérenou instituci.

NiZe uvedené poznamky a kresby jsou podloZeny systematickym archeologic-
kym prizkumem historického jadra Prahy, zejména Malé Strany. V zobecné-
né poloze jsou vSak zkusSenosti ziskané na uzemi Prahy platné i v ostatnich
regionech.

V ramci stratigrafii se pozUstatky venkovnich komunikaci identifikuji obtizné,
zélezi na typu a znalosti dané lokality i na mire, v jaké se komunika¢ni funk-
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ce zkoumaného prostoru ¢i povédomi o nich zachovaly do dnesni doby. Indi-
kadtorem komunikace zpravidla byva kameny zpevnény povrch hlavnich tras ci
reprezentacnich prostranstvi, aviak bézné komunikace, nedlazdéné, s pras-
nym povrchem z utuzené hliny Ize v ramci stratigrafii vy¢lenit jen na zakladé
jinych znakd nez je vzhled vrstvy — napfiklad na zakladé padorysného roz-
misténi urcitych stratigrafickych predéld.

Pfedstava, Ze plvodni utuZeny povrch se v ramci sledu vrstev dochovd, je
mylna, nebot archeologizaci uloZenin dochazi k jejich preméné a deformaci. Na
druhé strané se ve stratigrafiich casto vyskytuji rizné krusty, zpravidla Zelezité,
velmi pevné, vybizejici k interpretaci nalezu jako historického povrchu. Nejsou
vsak plvodnimi utuzenymi povrchy, ale druhotnymi vysraZzenymi vrstvami na
vyraznych zrnitostnich rozhranich (napfriklad nékdy i na byvalém povrchu his-
torické komunikace). Identifikovat cestu s prasnym povrchem je mozné jen pfi
vétsich souvislych plosnych odkryvech, zpravidla na zékladé celkové konfigura-
ce domu, hospodarskych staveni a ohraniceni parcel. Podafi se to zpravidla jen
u kratkodobé existujicich pravékych a stfedovékych lokalit. Ve méstech, kde se
po staleti vytvarely slozité, postupné narUstajici stratigrafie s cetnymi navzajem
se porusujicimi zasahy, jsou moZznosti rozlisit prasnou cestu velmi omezené.
Na rozdil od jednoduse utuzené prasné cesty specifikované jen rozhranim
dvou vrstev jsou komunikace s povrchem zpevnénym kameny ve stratigrafii
podstatné lépe citelné, nebot k dvourozmérné plose cesty pribyva i mocnost
jeji dochované Upravy jako rozmér treti.

Kamenné vyztuzeni povrchu cesty ma nékolik podob - od posypu az po dlaz-
déni jednotlivymi kameny do zamérné upraveného, zpravidla piskového loZe.
Pro deskripci nalezené situace interpretované jako komunikace je kromé
numerickych udaji (které lze nahradit pudorysem s uUdajem o méritku
a fezem) vhodné posoudit technologii jeji stavby — skladbu dlazdéni i charak-
ter loze a podzemni konstrukce, pokud je jimi pfislusnd stavba vybavena.
Volba konkrétni podoby byla ddna obecnymi zvyklostmi a technologickymi
dovednostmi své doby, dllezitosti a frekvenci komunikace, finan¢nimi pro-
stfedky a mirou snahy o reprezentaci prostoru.

Kamenny povrch — dlazdéni — byl zfizovdn ve formé posypu nebo dlazby. Na
rozdil od skladani jednotlivych dlazebnich kamenl je v pripadé dlazby
kamennym posypem minén materidl velikosti $térku, nasypany a rozhrnuty
do vrstvy rizné sily. V archeologické literature je pro posyp chybné pouzivan
termin $tét, stétovani. V mezioborové komunikaci je termin $tét v této sou-
vislosti zavadéjici a ve zminéném pojeti posypu je nutné jej opustit. Pfi iden-
tifikaci skladby mUze dojit k zdméné s vrstevnaté se rozpadajicimi horninami
typu opuky, u nichz se velké dlazebni kameny pfi procesu archeologizace roz-
listkuji do hromadky opukového S$térku. Proto je potfebné revidovat tvar
kament na archeologickém profilu. Pravé dusledky archeologizujiciho proce-
su mohou znesnadnit uréeni druhu kamenné Upravy povrchu; ¢asto se vysky-
tuji formy, jejichz prechodovy charakter neumozniuje jednoznacnou interpre-
taci, zda-li se plvodné jednalo o posyp, nebo dlazbu. V takovém pripadé je
vhodnéjsi pouzit souhrnny pojem dlazdéni.
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Stejné jako ostatni archeologické ulozeniny i dldZdéni ma byt standardné geo-
deticky dokumentovano (zaznamenan by mél byt pri¢ny profil dlazdéni i s kon-
strukénimi vrstvami — ve vyskovém systému Ceské statni jednotné niveliza¢ni
sité —, vhodné je i zaznamenani sklonu podélného profilu). Pro vystizeni vzhle-
du skladby dlazdéni je vhodny pudorys v méfitku 1 : 20 spolu s fotografickou
dokumentaci. Geodetickd dokumentace dlazdéni véetné pripadného loze by
méla byt nasledné doplnéna verbdlnim popisem nasledujicich kategorii: druh,
petrografie, stopy opracovani a pouzivani, skladba, eventualné dalsi.

Druhy dlazdéni ve stfedovékych a novovékych archeologickych stratigrafiich:

1 kamenny posyp na urovni terénu

1la jednorady

1b vicerady

2 kamenny posyp na dné uvozovité zahloubené cesty

2a jednorady

2b vicerady

3 nepravidelny dlazebni kamen skladany na urovni terénu

3a bezloze

3b v piskovém, hlinitém ¢i maltovém loZi

3¢ na povrchu zapusténé kamenné podkladni konstrukce

4 nepravidelny dlaZebni kdmen skladany na dné tvozovité zahloubené
cesty

5  povrch kamenného zdsypu zapusténé podkladni konstrukce cesty, vypl-
nujiciho uvozovitou prohluben, bez povrchovych dlaZebnich kamenu

6  pravidelny dlaZebni kamen, dlazdice

6a bezloze

6b v piskovém, hlinitém ¢i maltovém loZi

7  dalsi mozZnosti aZ k dne$nim chodnikovym mozaikam a ulicnim kostko-
vym dlazbam; objevuji se v subrecentnim novovéku

Nezbytnou informaci je petrograficky popis skladby dlazdéni a loze, nejlépe
s uvedenim procentudlniho zastoupeni jednotlivych hornin a pripadné dalsi-
mi prfimésemi (velké kosti a dfevo jako zdmérny stavebni materidl). Jak dla-
Zebni kamen, tak i Stérkovy posyp mohou byt ostrohranné (v Praze se vysky-
tuji nejcastéji opuka a bridlice, ale i vdpence, diabasy a Stipané kfemence)
i omleté (valouny fi¢ni nebo valouny sbirané pod vychozy hornin na upati
svahl — v Praze byly ve 13. stoleti ¢asté valouny opukové). V dokumentaci je
nutné odlisit kdmen omlety od kamene lomového, jehoZ néaslapnd plocha
byla ohlazena provozem. Nékdy se do dlazdéni pouzival i technicky odpad,
napfiklad struska. Plvodnimi uzivateli byla jisté vnimana barevnost dlazdéni,
zejména u novovékych pravidelnych dlazeb. Proto by méla byt zaznamenéna,
i kdyZz mira zamérného vybéru materidlu dle hlediska pUsobeni barev byla
individualni.

Vypln spar mezi dlazebnimi kameny se podafi rozlisit od vrstvy dlazbu pre-
kryvajici jen vyjimecné.
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LoZe dlazby je jednoznacné identifikovatelné, pokud na né bylo pouzito fic-
niho pisku. V historickém jadru Prahy je tato Uprava prokazana nejdfive patr-
né pro dobu Jifiho z Podébrad. Pisek je geologicky termin definovany podle
velikosti zrn, proto je nutné doplnit jeho slozZeni (fi¢ni, opukovy, bridlicovy,
cihlovy a podobné). Zamérné rozvlecené hlinité loze je tézsi identifikovat,
protoze jeho charakter se nelisi od okolnich béznych sidlistnich vrstey, jejichz
rozkopdnim byl ziskan material pro jeho poloZeni. V soucasnosti béZné loze
z maltové mazaniny nebylo dosud mezi nalezy stfedovékych az baroknich
prazskych venkovnich dlazeb registrovano, neni viak vylouceno, Ze archeolo-
gizujicim procesem mohla malta degradovat a nyni ji od zahlinéného pisku
nerozpozname. Specidlné pripravené loze bylo registrovano jen u dlazby,
nikoliv u posypu.

Podkladni konstrukce cesty se jako inZenyrské stavby pod kamennou vozov-
kou budovaly jen u nékterych nejdllezitéjsich komunikaci. Kamenné cesty
jsou v Praze prokazany nejpozdéji od 13. stoleti (jedna se o liniové prohlub-
né Uvozovitého profilu zaplnéné omletymi kameny), dfevéné pod dfevénou
vozovku jiz pro dobu 10. a patrné i zavéru 9. stoleti.

Pri charakteristice skladby kamenné upravy dochovaného povrchu je vhodné
posoudit autenticitu jeho povrchu a podrobné popsat bezprostfedné nasle-
dujici vrstvu. Organogenni ulozeniny vzniklé provozem na komunikaci, popfi-
padé pfirozené naneseny sediment zakryvajici povrch komunikace jsou znam-
kami dochovani autentického stavu jejiho povrchu. PFi prevrstveni jinymi typy
uloZenin (nasypy a podobné) neni vylouc¢eno odstranéni pivodniho povrchu
napfiklad pro dalsi vyuziti pomérné kvalitniho dlazebniho materialu. Mohlo
by dojit ke zkreslené interpretaci ndlezové situace, kdy by jako pUvodni
povrch byla interpretovana rovina vytvorena v byvalé konstrukci, na kterou
byla drover komunikace po ztraté funkce snizena odstranénim plvodni povr-
chové uUpravy cesty.

Nedilnou soucasti deskripce dlazdéni je evidence pripadného vyskytu vyjezdé-
nych koleji (obr. 2). Evidence sklont povrchu vozovky a pribéhu uzlabi napo-
mUze pFi feSeni otazky odvodnéni komunikace v pfislusném historickém obdo-
bi. Vzhled povrchu muize byt pozménén provozem a néslednou archeologizaci.
Pro 3irsi historické vyhodnoceni nalezeného dlazdéni je vhodné zjistit vysko-
vé souvislosti mezi dlazdénim a vyvojem okolni zastavby.

Nejstarsi kamennou Upravou cesty v jaddru Prahy je typ 4 (viz druhy dlazdéni
v archeologickych strafigrafiich, s. 66 této publikace), objeveny pod podlahou
prizemi domu ¢p. 2/1ll, Malostranské namésti 25 (obr. 3). Nalez datovany na
zakladé keramiky patrné do 8., nejpozdéji do prvni poloviny 9. stoleti je jed-
nim z nejstarsich objektd v jddru Prahy. Na dné uvozového vykopu s nesou-
vislymi postrannimi lavicemi leZela jednofadad vrstva Fi¢nich valoun( doprova-
zenych nékolika odlisnymi ulomky hornin (diabas a jiné) a velkymi kostmi
domacich zvirat. Pouziti dlouhych kosti velkych savcl je doloZeno i na cestach
v Mikulcicich (9. stoleti) a ve Staré Boleslavi (10. stoleti), pozdéji se jiz neob-
jevovalo. Povrch kament nesl patinu — ohlazeni provozem. Zda byly kameny
pokladany jednotlivé, ¢i byly plosné rozhrnuty a zatlaceny, se nedd urcit.
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V 10. stoleti byly komunikace prazské Malé Strany zcela odliSné — vykladané
drfevem tvorily vyrazna tesarskd dila (obr. 1). Pod nékterymi z nich byly vybu-
dovany slozité drevéné zdkladové konstrukce, jaké se dochovaly pod ulicemi
Mostecka a Josefska (obr. 4).

Nejpozdéji od 13. stoleti byly stéZejni malostranské komunikace i jejich pod-
zemni konstrukce opét budovany z kamene, s vysokym podilem zamérné sbi-
ranych opukovych valount (obr. 5). Od pouzivani dfeva pfi stavbé verejnych
komunikaci zde bylo upusténo.

Dlazdéni nepravidelnymi dlazebnimi kameny do hlinitého loZe bez podklad-
ni konstrukce bylo nalezeno na Malostranském namésti, predbézné jej lze
datovat nejspiSe do prvni poloviny 14. stoleti (obr. 6). DIdzdéni nepravidelny-
mi dlazebnimi kameny bez loze ma vsak tradici starsi, jeho stopy byly zachy-
ceny jiz pro 10.-11. stoleti. Naopak nejstarsi pouziti loZze z fi¢niho pisku je
v historickém jadru Prahy prokdzano bezpecné az pro dobu renesancni, neni
vsak vylou¢eno datovani jiz do doby Jifiho z Podébrad (obr. 7). Z doby poné-
kud starsi pochdzi i vyobrazeni (knizni malba) stavby dlazdéni z jednotlivych
dlazebnich kamen( zédpadné od Cech - okolo roku 1448 (Brusel, Bibl. Royale,
sign. Ms. 9242) a 1456 (Norimberk, Stadtbibliothek; Der Mittelalterliche Bau-
betrieb in zeitgendssischen Abbildungen, Darmstadt 2001). Dlazdéni novové-
kd se neomezovala jen na dlazby, ale prekvapivé casto byl i na frekventova-
nych malostranskych baroknich trasach aplikovan posyp na urovni terénu.

V situacich subrecentnich maze pfi interpretaci profilu dojit k zaméné stéto-
vani za povrchovou dlazbu (v pfipadé, Ze byla dlazba beze zbytku odstrané-
na). (Stétovani pfedstavuje podkladni vrstvu na vysku skladanych kamend, na
niz byla polozena dlazba jako dalsi povrchova vrstva.) Jiné nesnaze s inter-
pretaci situace mohou vzniknout pfi nasedani dlazeb na sebe, kdy byvala
povrchova dlazba po predlazdéni dostane funkci podkladniho stétu.
Povrchy komunikaci, kamenné i drevéné, ndlezeji k vzacnym pamdtkdam
dokumentujicim vyvoj (nejen) méstského urbanismu, stav zZivotniho prostredi
daného intravildnu a technologickou uroven své doby. Jako takové si zpev-
néné povrchy zasluhuji peclivou pamatkovou ochranu, nezavisejici na tom,
zda se stale uzivaji, nebo spocivaji pod mladsimi vstvami, skryty v archeolo-
gickych stratigrafiich. Tento pozadavek viak nardzi na soucasnou realitu, kdy
je upusténo od systematickych archeologickych vyzkum0d na neohroZenych
lokalitach a archeologicky vyzkum je aplikovan jen formou vyzkumu zachran-
ného v mistech, kde budou archeologické stratigrafie zniceny hloubenim
vykopU pro realizaci nejriiznéjsich stavebnich projektd na zdkladé schvalené
stavebni dokumentace. Tato skutecnost je pro moznosti zachovani nové
odkryvanych kamennych dlazdéni limitujici; jejich zachrana v intaktnim stavu
je ve vnitfnim prostoru stavebni jadmy témér nemozna a zavisi pouze na dobré
vuli stavebnika ke zméné projektu.
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Obrazova cast

Obr. 1. Dfevéna vozovka
z 10. stoleti. Naprosto
vyjimecné jsou spary
mezi foSnami vyplnény
fi¢nimi oblazky.
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Obr. 2. Koleje vyjezdéné do vicefadého kamenného posypu patrné na urovni

terénu.



Obr. 3. Fragment dlazdéni ze starohradistniho obdobi (cca 8. stoleti). Jedno-
fady kamenny posyp na dné Uvozovité zahloubené cesty.

i

Obr. 4. T¥i postupné vzniklé dfevéné zakladové ramy — konstrukce cesty i pro-
stranstvi — z 10. stoleti. Nejmladsi a nejbytelnéjsi z rdma je zpevnén rostem.
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Obr. 5. Uvozovita prohluben vyplnéna omletymi kameny jako podkladni kon-
strukce cesty (vrstva 74), datovand do obdobi zavéru 12. az pocatku 14. sto-
leti. Na povrchu jsou fragmenty dlazby z nepravidelnych kfemencovych dla-
Zzebnich kamend. Porusuje starsi dfevéné konstrukce.

Obr. 6. Dlazba z nepravidelnych
opukovych a bfidlicovych kame-
nG (vyska 10-14 cm) sklddana na
urovni terénu, pravdépodobné
z doby vlady Jana Lucemburské-
ho. Kameny do dvou tretin vysky
rozpadlé vytvarely souvisly Stérk.
Obrys kament se projevil jen na
i 2 _rim jejich bazi a na profilu.
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Obr. 7. Nepravidelné kfemencové dlazebni kameny usazené do lozZe z fi¢niho
pisku. Pravdépodobné pochazeji z doby vlady Jifiho z Podébrad ¢i starSiho
obdobi renesance.
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Priloha 2
Venkovni kamenné dlazby

Hana Zachova

Autorka fotografii: H. Zachova. Kresby jsou dilem Projekcniho ateliéru
Hany Zachové, obr. 1, 8, 9, 21, 24, 46, 90, 93, 108, 109 jsou prevzaty z publi-
kace K. Spacka: O stavitelstvi silnicnim a zemnich pracich, Praha 1911,
a obr. 10-12, 17, 18, 49, 52, 55, 80-85, 91 a 114 jsou prevzaty z publikaci
J. Lercha: Technologie pro I. a Il. ro¢nik odbornych ucilist a ucriovskych skol,
Praha 1961, 1976.

A OBECNY POPIS ZPUSOBU PROVADENI
VENKOVNICH KAMENNYCH DLAZEB

Dlazdény povrch ma umoznit bezpecnou a pohodlnou jizdu a chuzi, coz
v nasich klimatickych podminkdch znamend i za desté a snéhu. V zastavéném
Uzemi je nutnosti odvedeni destové vody od budov. Zplsob provadéni dlaz-
dénych povrchu se postupné vyvijel a zlepsoval (i kdyZ naptiklad fimské silni-
ce byly pro zaalpské zemé zfejmé nedostiznym vzorem), vznikaly rtzné druhy
dlaZzebnich prvka a pro ty se hledaly spravné zpUsoby dlazdéni.

Dlazdény povrch se sklada zpravidla z nékolika &asti. Kryt — vrchni vrstva
kamenné dlazby - je sestaven z dlazebnich prvkd, které se kladou do loZe roz-
prostfeného na nosné podkladni vrstvé. Ta rozndsi provozni zatizeni na zemi-
nu a odvadi destovou vodu, kterd vtece do dlazby. Spary mezi dlazebnimi
prvky jsou vyplnény vhodnym materidlem. Ten md za ukol provéazat jednotli-
vé kameny a upevnit je v podkladu tak, aby se neviklaly a neuvolfiovaly
z dlazby.
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Obr. 1. Konstrukce starofimské silnice dle literatury z roku 1911.
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Vyvojové nejjednodussi kamenna dlazba spocivala v pokryti zeminy nepravi-
delnymi kameny, pozdéji v jejich ,zatluceni” do zeminy, a to v nahodilé sklad-
bé bez jakéhokoliv systému. Chybélo loZe a ,rostly terén” byl zarover nosnou
podkladni vrstvou. Spary byly zfejmé zasypdvany dostupnym materidlem. Dla-
Zebni kameny mély rdznou velikost i tvar, v dlazbé se vlivem provozu viklaly
a uvolriovaly. Takto jednoduse provedeny dlazdény povrch vykazoval i fadu
dalSich poruch, dlazba se napfiklad na mékcim terénu propadala. Lokalni
opravy byly pravdépodobné provadény velmi jednoduse a bez odstranéni pfi-
¢iny, pouze nasypanim dalsi vrstvy kamenu.
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Obr. 2. Schematicky fez nejjednodussi kamennou dlazbou.

Postupné provadéni dlazeb vyspélejsim zplsobem Ize sledovat ve vsech sou-
Castech konstrukce komunikaci. Pfi upravé zeminy $lo predeviim o to, aby
byla v celé plose stejné Unosna a dlazba se nepropadala. K tomu slouzily
rdzné metody, mezi nejslozitéjsi patfilo zfejmé zpevnéni podkladu rostem
z dubovych jehel a dalSimi dfevénymi konstrukcemi. Také byvala zamérné
vytvéfena samostatna nosna konstrukce, napfiklad z vrstvy drobnych kamén-
ka nebo velkych kamenl kladenych na plocho. Nékdy takto poslouzila i star-
Si dlazba. Postupné se vice dbalo i na vybér kamenu. Byly vybirany obdobné
tvary a sledovala se i jejich vyska, aby stejnomérné prenasely provozni zatize-
ni. Piskové loze pomahalo udrzet kameny v podkladu. Destova voda se odva-
déla z povrchu dlazby pomoci mélkych struzek, které byly nékdy odlisné
zadlazdény.

Opracované kameny byly v dlazbé kladeny do radkul, hledala se optimalni
velikost dlazebnich prvkd. Pro jednotlivé slozky venkovni kamenné dlazby se
tak, na zakladé zkusenosti, ustdlily vhodné zpUsoby provadéni. Napfriklad
jedna z nejlepsich nosnych konstrukci byla tvorena takzvanym S$tétem, tedy
kameny stavénymi na vysku.
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Tradi¢ni a ovérfené postupy byly spolu se snahou o sjednoceni druht dlazeb-
nich kostek zdkladem prvnich ceskoslovenskych technickych norem (1931)
i textd Spolecenstvi dlazdicu, které obsahovaly:

sjednocené nazvy dlazeb véetné predepsanych rozmérd, doporucené druhy
hornin s pozadavky na jejich vlastnosti (s ohledem na mrazuvzdornost, pev-
nost a podobné);

nazvy skladeb, napfiklad radkova, krouzkova a dalsi;

predpis pro loze: vzdy mélo byt z takzvaného ostrého pisku bez hlinitych
primési;

predpisy pro nosné vrstvy, které vychazely z provozniho zatizeni komunika-
ce i druhu dlazby;

predpis pro material spar: témér vzdy jim mél byt pisek s hlinitymi pfimése-
mi, ktery povrch dlazby uzavrel a deStova voda tak stékala po povrchu smé-
rem k vpusti (lidové oznacované ,kanal”); pfi velkém provoznim zatizeni
vozovky se spary zalévaly asfaltem, ¢imz mezi dlazebnimi kameny vznikl
pevny a pruzny spoj.

Obdobné postupy, tykajici se kamennych dlazeb, byly uvedeny v dnes jiz
neplatnych podrobnych norméach z poloviny 20. stoleti. Naopak soucasné
normy jsou z hlediska provddéni kamennych dlazeb dosti stru¢né. Nékteré
v nich uvedené technologie nejsou dlouhodobé ovéreny, nicméné jsou ziejmé
reakci na narlst dopravy a zvysené zatizeni dlaZdéného povrchu. Napfriklad
spary mohou byt vyplnény ostrohrannym $térkem, ktery povrch dlazby ne-
uzavira, ale naopak umoznuje, aby destova voda vtékala do spodnich kon-
strukci dlazby. Mimo to existuji podrobné standardy pro nosné konstrukéni
skladby rizné zatizenych komunikaci a pésich ploch.

Sprévny postup provadéni a obnovy dlazdénych povrchd vychazi jak z druhu
dlazebnich prvkd, to jest z technickych vlastnosti riznych druhl kamennych
dlazeb, tak i z provozniho zatiZzeni dlazby. Problematice péce o pamatkové
vyznamné venkovni komunikace je vénovana prvni ¢ast této metodické pub-
likace.
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Obr. 3. Schematicky fez novodobou
kamennou dlazbou.
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B PODKLADY PRO NAVRH OBNOVY
KAMENNE DLAZBY

Motto:

,Kazdé mésto a vesnicka maji ve svych naméstich, ulicich a jejich kamennych
dlazbach zapsanou historii. Jakakoliv intervence do dochovanych dlazeb musi
harmonicky skloubit dobrou znalost technologie kamennych dlazeb a mist-
nich specifik.”

Venkovni dlazby slouzily a slouzi i dnes jako trvanlivy a zZivotni prostredi

nenarusujici povrch, ktery odvadi destovou vodu od staveb a umoznuje bez-

pecnou a pohodlnou chlizi i jizdu. Navic zejména starsi dlazby maji také hod-

notu pamatkovou. Pfi zasahu do dochovanych dlazdénych povrchl je proto

nutné posoudit:

- stavebné-technicky stav kamenné dlazby, pric¢iny poruch dldzdéného povr-
chu, miru opotfebovani jednotlivych kamennych prvkd a podobné,

- predpokladanou budouci frekvenci pésiho nebo motorového provozu;

- stavebné-historickou hodnotu dochované dlazby.

Znalost stavebné-historického vyvoje a technickych aspektt umoznuje kvalifi-

kované rozhodovani jak pfi obnové, tak pfi ndvrhu venkovnich kamennych

dlazeb. Ty jsou dulezZitou soucasti méstského a venkovského parteru, jsou

pouzivany a vyvijeji se po staleti. BEhem tohoto vyvoje se ménily z hlediska

rozmérd, skladby dlazebnich prvkd i uzitych hornin. Témér beze zmény nao-

pak pretrvala namahavd rukodélnd prace dlazdi¢t, vysokou technickou

dovednosti nékdy odpovidajici i uméleckému femeslu.

ey
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FA N ) Obr. 4. Dobova kresba
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A AR A Hainauta 1., kolem roku
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Technologie dlazdéni tzce souvisi s funkci a dopravnim zatizenim dlazdéné
plochy, s typem dlazby a vlastnostmi pouzitych hornin. V dobé zpracovani
metodiky plati pro dldzdéné povrchy zavazné technické normy, které jsou
vsak pomérné stru¢né a zamérené prevdzné na novodobé materidly a vyrob-
ky. Vynikajicim zdrojem podrobnych informaci jsou proto staré normy, dnes
neplatné, a star$i odborna literatura (uvedena na konci této pfilohy). Z téch-
to pramenu jsou do metodické publikace prevzaty doporucené technologic-
ké postupy pro jednotlivé druhy dlazeb.

Pavodni kamenné dlazby se dnes dochovaly vétsinou na uzemi méstskych
pamatkovych rezervaci a zén, a podléhaji proto zvldstnimu legislativnimu
rezimu (viz zdkon o statni pamatkové péci, méstské vyhlasky a dalsi).

PFi zadavani dlazdic¢skych praci je nutné, vzhledem k vyse uvedené struc¢nosti
platnych technickych norem, zaclenit do projektové dokumentace podrobné
postupy zachazeni s pivodni dlazbou.

Navrh postupu a vybér metody obnovy kamenné dlazby by mély obsahovat:
- posouzeni funkce a technickych vlastnosti dlazby,

- stanoveni pamatkové hodnoty dochované dlazby,

- podrobny ndvrh/projekt obnovy.

Dlazdény povrch Ize charakterizovat nasledujicimi udaji:
a) Popis dlazdéného povrchu:
- urbanistické souvislosti a vyznam v rdmci sidla (souvislost s ostatnimi
dlazdénymi plochami);
- konkrétni oznaceni mista, rozmér plochy;
funkce/dopravni rezim plochy (soucasnost a vyhled);
dlazebni prvek (tvar a zpUsob vyroby),
- technologie kladeni: spary, loZze (rozméry a material), posouzeni stavaji-
ciho systému odvodnéni;
skladba/vzor;
- souvisejici prvky (mfize, odraznikové kameny a dalsi);
- poruchy a klasifikace stupné opotrebovani prvkd;
- neodborné stavebné-technické zasahy, hodnoceni s ohledem na bezpec-
nost pésiho nebo motorového provozu.
b) Fotografie celku a detailu, zdkresy véetné kot (napfiklad prvek, vzor a zpu-
sob kladeni, fez dlazbou a podobné).
¢) Geologicky a petrograficky rozbor: druh horniny véetné vlastnosti, pripad-
né urceni plvodniho kamenolomu.
d) Datace a zarazeni do historického vyvoje kamennych dlazeb sidla na zakla-
dé obecné znalosti historického vyvoje venkovnich kamennych dlazeb
a dostupnych historickych dokumentu:
- archivni prameny - jedndni méstskych rad, vyhlasky, ucetni knihy a dalsi,
- starsi fotografie;
- historické malby, veduty — (Upravy povrcht jsou na nich zobrazeny vétsi-
nou pouze schematicky);
- srovnatelné priklady se zndmou dataci.
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Obr. 5. Ukazka formulare pro charakteristiku dlazby.
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C Charakteristika jednotlivych typu
kamennych dlazeb

C.1  Dlazby z nepravidelnych kameni

Charakteristika, historie

Dlazba z nepravidelného kamene je historicky nejstarsim prikladem venkovni
dlazby (je doloZena i fadou archeologickych nalezd), ale v rdznych modifika-
cich se pouzivd i v soucasnosti.

Dlazebni prvky, kamenicky neopracované, byly ziskavany z koryt rek (valou-
ny, oblazky) a z lokalit, kde se rozpadlé horniny vyskytovaly pfimo na povr-
chu (napriklad zvétralé skaly). Pozdéji byly pouzivany ostrohranné dlazebni
prvky produkované v lomech jako odpad pfi vyrobé jinych kamennych vyrob-
kd. Diky geologické pestrosti naseho Uzemi pochazely tyto dlazebni kameny
z rlznych hornin, a mély proto odlisné tvary, fyzikalni vlastnosti i barevnost.
Pavodné byly dlazby z téchto kamenu vdzané na oblast vyskytu dané horni-
ny.

V prabéhu 19. stoleti narustal objem kamennych dlazeb v méstskych prosto-
rech, vznikaly nové kamenné dlazby z opracovanych kamend a pavodni,
nepravidelné kameny se postupné presouvaly do méné vyznamnych mist.

V prvni poloviné 20. stoleti se nepravidelny kdmen pouzival spise pro pod-
fadné méstské plochy a zaroven pro dlazby s velkymi ndroky na Unosnost
(napriklad nadrazni skladové plochy, zpevnéné brehy). Bylo pozadovano, aby
jednotlivé kameny byly alespon priblizné stejné vysoké s rovnou naslapnou
plochou, bez hrotité spodni ¢asti kamene zpUsobujici viklani. Kameny bylo
tfeba dobre vazat, do spar se nemély vkladat klinky a podobné.

S rozvojem strojové vyroby dlazebnich kostek vznikly v prvni poloviné 20. sto-
leti nové druhy nepravidelnych kamend.

Napriklad Josef Lerch v Prirucce pro dlazdice (cit. v kapitole F) uvadi takzva-
né odseky, nepodarené kostky, odpadlé zejména pri strojnim sekani kamene
(malé 6-12 cm, velké 13-20 cm). PouZivaly se na dlazdéni rigold, dvort a pro
zvlastni zptisoby dlazdéni vozovek.

(Viz podkapitolu C.3.6.)

V soucasnosti existuje lomovy kdmen jako odpad pfi lomarské vyrobé, ¢leni se
na kdmen tridény, netridény i podle velikosti jednotlivych prvka a také je
mozné jej pouzit na dlazdéni. Cena dodavky je vzdy vyrazné nizsi nez u opra-
covaného pravidelného kamene, zpusob kladeni je naopak vyrazné pracnéjsi
a vyzaduje zkusenost a zru¢nost. Rozebirani a opravy téchto dlazeb jsou kom-
plikovanéjsi a ne vzdy se bezchybné zdafi.
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Obr. 6. Dochovana dlazba ulicky z ne- Obr. 7. Stfedovéka dlazba z nepravi-
pravidelného kamene, stfedovd po- delného kamene: struzka, vymezend
déIna struzka pro odvedeni deStové velkymi kameny, odvadéla destovou
vody. vodu (archeologicky nalez).

Technologie kladeni

V archivnich spisech byla dlazba z nepravidelného kamene nazyvana napfi-
klad jako , obycejnd” nebo ,sprostd”. Byla dlazdéna do pisku, bez uvedeni
dalsich technickych detaild.

Technologie se tykala pojizdénych ploch. Obdobny princip, jen s vétsim ddra-
zem na rovinnost plochy a pohodlnost chize, byl ziejmé uplatnén pro chod-
nikové dlazby.

Obr. 8. Valounova dlazba. Obr. 9. Dlazba z lomového kamene.
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V knize F. Schumandla z konce 19. stoleti a v pfirucce J. Lercha z poloviny
20. stoleti (viz kapitolu F) je uvadéno, Ze se dlazba vozovek z lomového kame-
ne klade do vrstvy pisku 15-20 cm vysoké, jeji povrch je pomérné nerovny
a dlazba vyzaduje pro lepsi odtok vétsi pficny sklon (4-5 %). Radky z ni dléz-
dit nelze, klade se takzvané ,na divoko” (viz nize) nebo , do pytle” (dlazdic
vyplriuje vzdy pulkruhovou plochu podle toho, kam dosdhne pri jednom
zakleknuti). Okraje celé plochy se lemuji vétsimi a pravidelnéjsimi kameny.
Obdobné se dlazdi z valounG nebo oblazkt. Za material slouzi kameny pri-
blizné stejné vysoké (15-20 cm), s licni plochou zhruba rovnou, spodni loZna
plocha byva mala, nerovna nebo nerovnobézna s plochou licni.

&) iprarad by spigniad oy magpinnd

Q E Obr. 10. Spary v dlaz-
bé z nepravidelného
kamene.

Dlazdéni ,na divoko”

Dlazebni kameny, které maji licni plochu zcela nepravidelnou, se sesazuji tak,
aby vznikly malé a stejné Siroké mezery. Pfi kladeni plati pravidlo, Ze do kaz-
dého styku spdr maji pribihat tfi spary ze tfi riznych smérQ, ne vsak vice.

a) na spicky

Y klin

Obr. 11. Dlazba z nepravidelného ostro-
hranného kamene, skladba , na divoko”.

Obr. 12. Dlazba z nepravidelného kame-
ne podle zpUsobu kladeni do loze: ,na . ,
$picku”, ,,na bok”, ,na plocho”. DLAZBY Z LOMOVEHO KAMENE



83

Obr. 13. Srovnani nepravidelného ka- Obr. 14. Dlazby uli¢ky, zleva: dlazba

mene a novodobé sekané Zulové pojizdéné plochy z vrstevnatych

chodnikové mozaiky. kamen( kladenych do radku s opra-
vami z vétsich nepravidelnych kame-
nu, vpravo: podél priceli kamenné
desky.

Obr. 15. Valounova dlazba prijezdové Obr. 16. Nova dlazba nadvofi z lomo-
cesty. vého kamene a sekané mozaiky.
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Dlazdéni na roh

Rohy licni plochy jednoho kamene mifi pokud mozno proti plné licni hrané
sousednich kamen0. Tim vznikaji misto béznych spar vétsi mezery hrubého
tvaru trojuhelniku.

Obr. 17. Dlazba z nepra-
videlného ostrohranné-
ho kamene, skladba ,na
roh”.

Dlazdéni valounkové

Plati pravidlo o styku tfi spar (viz dlazdéni ,na divoko”). Kameny maji byt stej-
né vysoké. Sitka spar je proménliva (¢im vétdi jsou valounky, tim vétsi jsou
mezery mezi nimi). Mezi jednotlivymi prvky chodnikovych dlazeb (z drobnych
obldzkd do 2-3 cm v prdméru) je nutné vzdy ponechat takové mezery, aby
mezi obldzky mohla vniknout malta.

Obr. 19. Dlazba nadvofi z ne-
pravidelnych kamenu. Jed-
nofadé linie ¢leni plochu,
krajni linie je v hlavni pési
trase doplnéna plochymi
kameny kvlli stabilité nebo
pohodIné chuzi, stfedni linie
tvofi Uzlabi a odvadi desto-
vou vodu.
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C.2  Dlazby z vrstevnatych kameni

Charakteristika, historie
Pfechod mezi dlazbami z nepravidelného a opracovaného kamene tvofi dlaz-
ba z kamene vrstevnatého.

Obr. 20. Mlatova Upra-
va s jizdnimi pruhy
dlazdénymi opracova-
nym kamenem klade-
nym do radka.

Tvar dlazebnich prvkd vychdzi ze zpUsobu, jakym se pfirozené déli vrstevna-
té druhy hornin. Jednotlivé vrstvy (,lavice” nebo ,desky”) se ddle rozpadaji
podle pricnych puklin nebo se kamenicky déli na mensi prvky. Licovd strana
ma tvar obdélniku nebo lichobézniku s typickymi rovnobéznymi delsimi stra-
nami a rdznobéznymi nebo nerovnymi stranami kratsimi. Struktura a rozpad
horniny tak pfimo ovlivnily tvar dlazebnich prvkd a zptsob dlazdéni.

Z téchto obdélnych kamen( se dldzdilo |épe nez ze zcela nepravidelnych.
Kameny stejné 3itky se kladly do fadkd, dlazbu bylo mozné lépe opravovat.
Pavodné byly tyto kameny pouzivany pro dlazby vozovek, ale v oblasti vysky-
tu metamorfovanych hornin kutnohorského krystalinika (Kolin, Kutna Hora,
Kourim, Zasmuky a dalsi) se s nimi mUzeme setkat i ve formé unikatni chod-
nikové mozaiky.

Technologie kladeni

Pfimérené Siroké a vysoké kameny (maximalné 20 cm) se osazuji do radek
na vazbu. Pfi dldZzdéni se daji pomérné snadno pfiseknout na tvar hrubého
hranolu. Nekladou se na plocho, ale na vysku. Spary se vyplni piskem a zapé-
chuji. Jako loze slouzi pisek ve vrstvé zhruba 15 cm. (Viz publikace J. Lercha
a K. Spacka, citované v kapitole F.)

Obr. 21. Radkova dlazba z vrstevnatych
kamend.
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Obr. 22. Detail radkové dlazby z vrstev-  Obr. 23. Vrstevnaty kdmen tvaru hra-
natého kamene. Vpravo je vozovka nolu, z néhoz byly vytvoreny ,jez-
z Sirsich kamen( lepsi kvality; vlevo decké stupné” ke kostelu (nevhodné
doplrikova plocha z uzsich a méné kva-  z provedeného technického hlediska).
litnich kamen.

C.3  Dlazby z opracovanych kamenu

Charakteristika, historie

Ve venkovnich dlazbach byly postupné nepravidelné kameny nahrazovany
opracovanymi dlazebnimi prvky. Zprvu byla upravena jen naslapna plocha.
Spodni ¢ast byla nékdy zaspicatéld, pozdéji vznikly kvadry nebo krychle s pod-
seknutymi ¢i rovnobéznymi hranami.

Zaklad techniky opracovani a skladani dlazebnich prvk( vychazel zfejmé
z kamenného zdiva. Dlazdi¢ské femeslo bylo také zprvu soucasti remesla
zednického, az pozdéji se osamostatnilo.

Vozovka Juditina mostu z poloviny 12. stoleti, provedena z opracovanych dia-
basovych kament, poskytla ve své dobé srovnani dlazby z opracovanych
kament s dlazbami z kamentG nepravidelnych. Tato velmi kvalitni dlazdéna
vozovka viak byla soucasti stavby mostu, nikoliv pfikladem bézné upravy
komunikace. Presto je mozné, Ze opracované kameny byly pro venkovni dlaz-
by jiz tehdy ve vyznamnych prostorech pouzivany. Vzorem pro uli¢ni dlazby
z opracovanych prvku se ale staly predevsim dlazby z vrstevnatych hornin (viz
predchozi podkapitolu).
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[Matba Padkova plidna
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Obr. 24. Dobové zakresy dlazeb vozovky z opracovanych kamend, tvary dla-

zebnich kamen, zpUsob kladeni (,obraceni”) kostek pfi ohlazeni horniho
lice.
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Obr. 25. Dlazba z opracovanych ka- Obr. 26. Rédkové dlazba ulice z opra-

menu kladenych do radka. covanych hranoll. Patrny je vyduty
pri¢ny profil vozovky a uzlabi, plocha
mezi vozovkou a chodnikem je ztu-
Zena pricnymi fadami (mezilehla
pole z radkové dlazby kladené na
koso s prostfidanymi sméry).

C.3.1 Dlazby z kament odliSnych rozméria

Opracované dlazebni prvky byly zavddény postupné v rdznych modifikacich
a krajové se vyznamné odlisovaly podle geologického podlozZi sidla a financ-
nich moznosti investora. Orientaci mezi nimi znesnadnuje i fakt, Ze v jednot-
livych méstech byly tyto dlazby v ufednich dokumentech oznacovany rlzny-
mi terminy (stejnorodé, ¢tverecné, kvadrové a podobné).

V Praze se pouzivaly opracované kifemencové kameny okrovych odstint
z lom0 na Berounsku. Zlatava barva ulic a ndmésti vydlazdénych timto kame-
nem se zfejmé vyrazné lisila od vétsiny evropskych mést, dlazdénych prevaz-
né Sedymi a béZzovymi piskovci a vdpenci. Vzité souslovi ,zlatd Praha” tak
mUze pramenit pravé z neobvyklych zlatavych odstind kfemencovych dlazeb.

Ziejmé jiz drive, ale pIné az v pribéhu 19. stoleti byly ve venkovnich dlazbach
nepravidelné kameny nahrazeny opracovanymi dlazebnimi prvky. V praz-
skych archivnich spisech jsou popisovany opakované snahy o zlep3eni dlazeb.
ZpUsob provadéni dlazeb byl od roku 1815 kritizovan i ze strany prazského
gubernia (v Praze se stale dlazdilo z nepravidelnych kamena a valount).
Postupné byly vytvoreny podrobné instrukce jak pro provadéni, tak pro zada-
vani téchto verejnych zakazek.
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Obr. 27. Dlazby ze zlatavého kfemen- Obr. 28. Opracované kfemencové

ce a modrosedé Zuly se odliSuji tva- kameny, takzvané koci¢i hlavy. Nék-

rem a zpUsobem ohlazeni. teré z nich maji zaspicatélou spodni
Cast. Byly dodavany pro prazské dlaz-
by zhruba do roku 1820.

Zpocatku byla zfejmé upravena pouze ,hlava” neboli néslapna plocha kamene.
Spodni ¢ast byla nékdy zaspicatéld (tento druh byl v Praze po roce 1818 odmitan).
Hledal se optimalni tvar a rozméry dlazebnich prvkd vzhledem k dostupnym
horninam, dobovym moZnostem zpracovani kamene a s ohledem na bezpec¢-
nost pohybu povozu tazenych konmi. (Méfitkem bylo tehdy bezpecné doslap-
nuti konského kopyta.) Proto byly v Praze od roku 1835 pozadovany takzva-
né ,stredni” kameny namisto ,velkych”. Dlazdilo se do radek, pficemz po
prvni ¢tvrtiné 19. stoleti bylo dbano na to, aby v jedné radce byly kameny
stejné Siroké a Sitka radkd jdoucich po sobé postupné stoupala a klesala. Bylo
pozadovano, aby vedle sebe byly kladeny jen kameny stejné vysky (s ohledem
na mozny pokles dlazby). V roce 1834 se v Praze objevil i pozadavek na Sitku
spar (maximalné 13 mm). Vhodnost novych, slozZité vyrabénych dlazeb byla
napriklad v Praze v roce 1843 provérovana ,pokusnymi dlazbami”.

Priklady dobovych instrukci:

.§ 37: Pevnost a trvanlivost dlazby zavisi v prvni fadé na vlastnostech (kvali-
té) a tvaru kamene. Kulaté kameny nebo ve vodé zaoblené valouny a jinak
neforemny lomovy kamen jsou zcela nevhodné pro dlazdéni verejnych silnic,
kde musi jezdit téZzké naklady, nebot nesplriuji podminky uvedené v pred-
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mohou jeden druhého dotykat pouze nanejvys v malém bodé a vzhledem
k nedostatku dostatecné stycné plochy ¢i podlozky jsou snadno a brzy vytla-
Covdny ze svého mista a kvuli absenci plochého cela jsou obtizZné i pro chod-
ce. Proto musi byt jednou z nejprednéjsich starosti spravce stavby odstranéni
téchto nevhodnych druhG kamene neustdlym rozsifovanim novych zpdsobu
a opravami a sice nejprve v hlavnich ulicich.

§ 38: Misto kulatych kamen( se maji zavadét ¢tverecéné; k tomu ale nejsou
nutné Zadné kameny rezané ci sekané podle urcitych pravidel, nybrZ takové,
které se prirozené lamou v urcité mire do tvaru ¢tverce nebo mohou byt do
tohoto tvaru, aniz by byl prfimo kubicky, upraveny. Stejné tak je pravidlem pro
Sikovného opravnéného dlazdi¢e, Ze si osvoji ¢innost cvi¢enim, aby nasel
snadno celo kamene nebo je upravil; pravé ctvercovy tvar zjevné usnadni tuto
¢innost a také celou praci dlazdi¢a.”

(Gubernidlni dekret ¢. 42913, 1818, Archiv hlavniho mésta Prahy, archivni
reSerSe a prepis z dobového jazyka L. Lancinger.)

§ 44 V méstech obzvlastné ma se na zouplna dobré dlazeni hledéti. Pri zakla-
dani nového dlazeni ma povrchnost zemé vahou vodni se dobre zvaziti nebo
zméfriti, a dle toho ma potrebny spad v struzkach k vydlazeni urcitych se zpu-
sobiti, pak se ma pecovati obzvlasté o opatreni tvrdého, ostre hranatého
kameni, totiZ obzvlasté o kifemen, bazalt, Zulu, rulu, syenit a podobné.

Aby rovné, pevné i ouhledné dlaZeni se zpusobilo, museji se dlazebni kame-
ny drive na ctyrhrano jako kameny do zdi tesati a co jen mozZno v pravidelnou
formu uvésti. Kameny maji byti asi 2—-4 palce tlusté, 4-8 palct dlouhé a 6-8
palct vysoké, pak maji k dlaZeni dle stejné sirky se vybirati, naprekot v kol-
mém nebo protithlém sméru na pisek 6 palcG zvysi podloZeny se stavéti, kla-
divem se zarazZeti a na palec vysoko piskem se zasejpati.

(Rad stavebni pro mésta krélovstvi ¢eského a siré kraje neb dédiny, 1833, Stat-
ni okresni archiv Cesky Krumlov, archivni reSerse a pfepis z dobového jazyka
L. Lancinger.)

V publikaci K. Spacka z roku 1911 (viz kapitolu F) je dlaZba z kamennych kostek
uvedena pod dlazbami pravidelnymi. Zminéno je opracovani vsech ploch kamene
(které je vhodnéjsi nez podsekdni) a ddle zplisob opétovného pouZiti vybourané
dlazby, tedy prekladani. Spacek rozlisuje dle opracovéni dva druhy této dlazby:

- Kostky pIné hranéné (pravé), opracované po vsech stranach (po ojezdéni
bylo mozné je dvakrat prelozit).

- Kostky polohranéné (polopravé), opracované pouze na vrchni plose a jen
¢astecné na stycnych plochach. Jejich nevyhodou bylo, Ze se pfi vétsim
dopravnim zatiZeni a ve vétsich sklonech odklapély.

Na prelomu 19. a 20. stoleti byla dlazba kladena pouze do pisku, ale pozdéji

byly kvlli narastajicimu automobilovému provozu hledany odolnéjsi vyplné

spar (napriklad asfaltova zalivka). Na pocatku 20. stoleti se objevila v odbor-
né literature prvni zminka o optimalnich rozmérech opracovaného dlazebni-
ho kamene (Sitka 15 cm).



Obr. 29. Radkova dlazba ulice z opra- Obr. 30. Dlazba z opracovanych ka-
covanych hranold zhruba stejné sSitky. menl kladend do radkl pfiblizné
Uzlabi (z dvou fad kostek) ¢leni plo-  stejné sirky.

chu na vozovku a plochu podél

budov, patrny je vyduty pfi¢ny profil

vozovky.

C.3.2 Dlazby z kamennych desek

Charakteristika, historie

Venkovni dlazby z kamennych desek se zfejmé vyvinuly z nepravidelnych plo-

chych kamenu a z interiérovych kamennych dlazdic. V exteriéru predstavova-

ly vzdy nejkvalitnéjsi povrchy, napfiklad na nadvofich zamku, ve vstupech do

vyznacnych budov a podobné.

Kamenné desky patfi k dlazbam s nejvyssimi naroky na kvalitu horniny i opra-

covani. Z vhodné a spravné opracované horniny je pak sestavovan velmi kva-

litni povrch. PGvodni ldamané a ru¢né opracované pravouhlé desky z rlznych

hornin mély i rizné rozméry. Tloustka desek vychdzela z vrstveni horniny

a zpusobu jejiho [dmani.

Rozlomenim desek vznikaly takzvané zlomky, z nichZ se skladaly specifické

dlazby:

- Benatskd dlazba, slozend ze zlomk( z raznych hornin.

- Anglicka dlazba, tvofena nepravidelnymi, plochymi kameny, vétSinou s na-
slapnou plochou neopracovanou, ponechanou lomové rovnou.

- Sldpoty, vétsi kameny nebo desky kladené v travnatych plochach pro zlep-
$eni chuze.
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Obr. 31. Dlazba z kamennych desek. Obr. 32. Dlazba dvora z druhotné
PUvodni, svétlé desky jsou z kvalitni pouzitych desek ze sliveneckého mra-
horniny, zatimco novodobé, tmavé moru, z nichZ se pred zavedenim zvy-
desky, prorustajici mechem, jsou vyro-  3enych chodnik( tvofily v Praze cesty
beny z nekvalitni nasdkavé horniny. pro chodce.

Na pocatku 19. stoleti (v Praze roku 1803), kdy se pozornost obratila k bez-
pecnosti a pohodli chodcU, se v méstskych prostorech zacaly z desek dlazdit
pohodIné trasy pro chodce. Zpocatku byvaly kladeny po jedné, nékde po
obou stranach ulice, ale i v jinak vedenych frekventovanych nebo vyznam-
nych trasach. Tyto ,cesty” pro chodce odrazely hierarchii prostor, podporova-
ly vyznam pési komunikace a logickym zpUsobem lemovaly priceli domu.
Z urbanistického hlediska lze Fici, Ze se trasy dlazdéné deskami staly urcitym
predchldcem zvysenych chodnikl. (Podrobné viz H. Zachova: Chize ve més-
tech 19. a 20. stoleti, Zpravy pamatkové péce 55, 2005, ¢. 2, s. 169-183;
www.npu.cz/pp/zpp/obsahy/2005-2.)

Desky vyrobené z rliznych hornin (Praha - vapenec a mramor; Prachatice,
Jihlava — Zula; Ji¢in — piskovec a dal3i) byly v dobé prfed zavedenim zvySenych
chodnikd dimenzovany tak, aby vydrzely i prejezd povozl. Po zavedeni zvy-
senych chodnikt se tloustka desek snizila, kladeni se provadélo stale do pisku.
J. Lerch ve druhém dilu Technologie pro ucebni obor dlazdic (viz kapitolu F)
uvadi, Ze se uZivaji mensi ¢tvercové kameny o strané 30-40 cm, déle velké
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¢tvercové o strané aZz 80 cm a obdélnikové 60-120 cm dlouhé, o tloustce
10-20 cm. Desky museji leZet na piskovém loZi v celé plose, aby se neviklaly
(pod nejhlubsim mistem desky ma byt vrstva minimdlné 5 cm). Spary by mély
byt Siroké 0,5-1,0 cm, aby se pri kladeni a hlavné pozdéji pri rozebirani chod-
niku neposkodily. Za vypln spar slouZi prosdty pisek, prolity vdpennym paco-
kem. Po dvou az trech tydnech se spary vyskrabou na hloubku asi 2 cm, navih-
¢i se bocni plochy desek, spary se vymaZou cementovou maltou a Zeleznou
sparovackou se vyhladi do roviny okolnich desek. Staré kamenné desky, které
se chuzi vyhladily, se nékdy zdrsriovaly dodatecnym kamenickym opracovd-
nim. Povrch se nasekal Spicdkem nebo se opracoval pemrlici.

Obr. 33. Kamenné desky
s vytesanymi drazkami,
které ziejmé mély zabra-
fovat uklouznuti.

Pfi dnesni strojové vyrobé vznikaji desky rozifezanim kamenného bloku,
vsechny strany jsou zcela hladké a pro venkovni dlazby se zdrsruje pouze na-
Slapna plocha. Krajni desky — ,krajiny” — maji loZnou plochu neopracovanou
a nékdy i atypické rozméry naslapné plochy, jsou tedy urcitou obdobou
pUvodnich desek. V soucasnosti se desky a kameny velkych rozméra nékdy
nespravné pouzivaji pouze jako dekorativni prvek, bez ohledu na zlepseni
chlize. Pro dlazby z kamennych desek dnes plati norma CSN EN 1341 Desky
z pfirodniho kamene pro venkovni dlazbu — PoZadavky a zkusebni metody.
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Obr. 34. Vjezd do dvora, rfadkova Obr. 35. Dlazba podloubi z novodo-
dlazba je zpevnéna podélnymi jed- bych Zulovych desek.

nofadymi liniemi, stfedova dcast je

kladena ve vypuklém pricném profilu

s vloZzenou ,cestou” pro chodce

ze zulovych desek, podél dom( vede

Uzlabi z jedné fady kamen(.

C.3.3  Dlazby z velkych kostek (,,velka dlazba")

Charakteristika, historie

Opracovany kdmen o Sifce a vySce 16 cm a délce 16-30 cm je dnes nazyvan
velkd kostka a je zdkladem nejunosnéjsi kamenné dlazby vozovky (,velkd
dlazba”). Kostky se skladaji vyhradné do fadkd, z 10 t velkych kostek se
zadlazdi 24-29m’ dlazby, v 1 m? je poloZeno cca 25 kostek.

Tyto Udaje davaji moznost utvofit si predstavu o financni a materidlové
narocnosti velké dlazby i o hodnoté materidlu, ktery pokryva ulice a namés-
ti (nékdy je dokonce prelity asfaltem). Velka dlazba se pouzivala nejen pro
provozné nejvice zatizené vozovky, ale také tam, kde uziti této masivni
kamenné konstrukce dovolily finan¢ni moznosti investora (naptiklad v praz-
skych ulicich). Byla vzdy vyrdbéna z hornin s dobrymi vlastnostmi pro ven-
kovni dlazby (napriklad mald obrusnost a nasdkavost, mrazuvzdornost
a podobné). Po zavedeni Zeleznice byly pro méstské dlazby bézné dovaze-
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Obr. 36. P&si spojka mezi kostelem Obr. 37. Velka kostka.
a farou vytvorena z desek v dlazbé

z vrstevnatého a nepravidelného ka-

mene.

ny horniny i ze vzdalenych lokalit, coz plati v prvni fadé pravé pro velkou
dlazbu.

Velkd dlazba se postupné vyvinula z kvadrd a krychli rdznych velikosti, které
byly pouzivany a zkouseny pro dlazdéni vozovek v prlbéhu 19. stoleti. Na
pocatku 20. stoleti se objevila v odborné literature prvni zminka o optimal-
nich rozmérech opracovaného dlazebniho kamene (Sitka 15 ¢cm), ale jesté
v Ceskoslovenské statni normé (Dlazebni kdmen) z roku 1931 jsou pod termi-
nem velké dlazebni kostky uvedeny hranoly a krychle s rovnymi i mirné pod-
seknutymi hranami v Sitkach 13 cm (,tfinactka” nebo ,pétka” — podle Sirky
5 palct) a 16 cm (,,8estnactka” nebo ,Sestka” — podle Sitky 6 palct), které maji
shodnou vysku 16 cm, a mohou se tedy dlazdit spole¢né, v Sifce 18 cm (,,osm-
nactka” nebo ,sedmicka” — podle Sitky 7 palcl) a vysce 18 cm. Existovaly
i daldi druhy kostek (moravské polovi¢ky/polokostky o Sifce i vySce 14 cm
a délce 19 cm nebo druh 16C nazvany prazsky normal v délce 16-18 cm,
brnénska dlazba, takzvany kvadrik o Sifce 16 cm, vySce 13,5 cm a délce 19 cm
nebo Sifce 19 cm, vysce 16 cm a délce 28,5 cm).

Z téchto kostek se v Cechach dlazdilo prevazné do Fadkd sméfujicich kolmo
k ose vozovky s prostfidanymi sparami, na Moravé bylo bézné narocnéjsi dia-
gonalni kladeni.
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Obr. 58. Schéma velikosti dlazebnich kamen(:

1. Nepravidelny kdmen, 1a. nepravidelné kameny se zaoblenymi hranami
(valouny a oblazky z rdznych hornin), 1b. ostrohranné nepravidelné kameny
(vyskytovaly se i na povrchu, napfiklad v oblasti vyskytu hornin s kvadrovitou
nebo sloupcovitou odlu¢nosti, pozdéji vznikaly v kamenolomech jako odpad).
2. ,Hrubé” lichobéznikovité a hranolovité tvary, které vznikaly z vrstevnatych
hornin. Ty se pfirozené déli na deskovité a hranolovité tvary, pfi vyrobé dla-
zebnich prvkl byla nutna drobna kamenicka uprava.

3. Dlazebni kameny s opracovanou horni stranou, takzvanou hlavou; kame-
nicka Uprava je provedena pouze na jedné strané.

4. Dlazebni kameny opracované na vice stranach vznikaly v rdznych velikos-
tech. DIazdily se do radek o stejné Sifce a vysce jednotlivych kamen.

5. Desky/plotny — velké opracované dlazebni prvky se vyrabély z rdznych hor-
nin a v rlznych velikostech, pred zavedenim zvysenych chodnikd byly nékde
poklddany i v pojizdéné plose — vozovce — a dimenzovany na prejezd.

6. Drobné kiemencové kaménky — predchuidce , prazské” mozaiky — pouziva-
né v Praze pred zavedenim zvySenych chodnikd jako doplnék chodnikovych
desek podél doma.
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7. Mozaikova kostka zvana ,prazska”, vyrabéna z rdzné barevnych hornin
(v Praze prevazovala rizova barva - slivenecky vapenec/mramor —, modrocer-
na a bild). Vyrabéla se nejdrive rucné, pak strojné sekanim a stipanim.

8. Mozaikové kaménky tvaru hranolu (nékdy nazyvané ,kolinska” mozaika)
vyrébéné napfiklad v oblasti kutnohorského krystalinika z rdznych hornin,
casto skladané do dvou- az tfibarevnych vzorl s kontrastnimi bilymi vapenco-
vymi kaménky. Vyrdbély se nejdfive ru¢né, pak strojné — sekanim a Stipanim.
9. Nepravidelné mozaikové kaménky (nékdy nazyvané ,hruba” mozaika)
vyrabéné z rliznych hornin, napfiklad ¢edi¢a. Casto se skladaly do dvou- a2 tFi-
barevnych vzorQ, pro néz byly charakteristické zakfivené tvary. Vyrdbély se
nejdrive ru¢né, pak strojné — sekdnim a stipanim.

10. Kostka takzvané italské mozaiky.

11. Velka kostka.

12. Drobna kostka.

13. Takzvand fezana mozaika. Novodobé mozaikové kaménky s naprosto shod-
nymi pddorysnymi rozméry, vyrabéné fezanim a sekanim z rlznych hornin.
14. Takzvana sekand/Stipand mozaika. Novodobé mozaikové kaménky nestej-
nych rozmérd vyrabéné z rlznych hornin.

15. Novodobé desky vyrabéné fezanim z kamenného bloku.

16. Takzvana rfezand drobnd kostka. Novodoba drobna dlazba s naprosto
shodnymi padorysnymi rozméry dlazebnich prvkd, vyrabéna rezdnim a seka-
nim z rdznych hornin.



Obr. 40. Velka dlazba kladena do
fadka kolmo k ose vozovky.

Obr. 39. Dlazba ndmésti v Uhlopficné skladbé. Vlevo je patrny vrstevnaty
kédmen kladeny v radcich podle Sitky, vpravo pak velkd dlazba, ukoncend tak-
zvanymi biskupskymi ¢epicemi.

Technologie kladeni

Kamenna dlazba se skldda z vlastni dlazby a inosné spodni konstrukce spoci-
vajici na zeminé. Na prelomu 19. a 20. stoleti byla dlazba kladena pouze do
pisku, s narUstajicim automobilovym provozem byly hledany odolnéjsi vyplné
spar (napriklad asfaltova zalivka).

Zemnim spodkem (zemni plani) je rostly terén s povrchem, ktery ma byt
hutny, vyrovnany, v soubézném spadu s budoucim povrchem dlazby.

Navrh unosné konstrukce (dlazebni plané) a jejiho povrchu véetné materidlu,
tloustky a podobné vychazi z navrzeného provozniho zatizeni dlazdéné plo-
chy; dlazebni plan je zhutnénd, vyrovnana, v soubézném spadu s budoucim
povrchem dlazby, odvodnéna.

Dlazebni kameny se kladou do piskového loZe cca o 2,5 cm vyse, nez je
budouci uroven povrchu dlazby (na kone¢nou Uroven se dlazba srovna bera-
nénim). Hned po poloZeni dlazby ndsleduje prvni zaberanéni a vmeteni pisku
do spar, pripadné pokropeni, vazny pisek byvd ponechan na dlazbé 1-2 tydny,
pred druhym beranénim je smeten. Po beranéni je pisek znovu rozhozen,
vmete se do spar a nasledné se provede zavérecny posyp. Po kazdém berané-
ni dojde k vyméné poskozenych kostek; nerovnosti se museji odstranit
vyzvednutim dlazby a podsypanim nebo odebranim pisku. Nakonec se prova-
di kontrola rovnosti povrchu tfimetrovou lati (povoleny rozdil je 1 cm).
Piskové loze je provedeno z Cistého, ostrohranného, rezného pisku se zrny
0,03-5 mm, bez hlinitych pfimési. Pod nejhlubsi kostkou by méla byt jeho
tloustka po zberanéni 4-6 cm.
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Spary maji byt Siroké 1-2 cm (¢im nepravidelnéjsi kostky, tim vétsi spary),
vyplnéné vaznym piskem, ostrym ale ponékud jilovitym.

(Vice viz publikace J. Lercha, cit. v kapitole F.) V soucasnosti plati pro velkou
dlazbu norma CSN 73 6131-1 Dlazby a dilce: ¢ast 1: Kryty z dlaZeb: dlazebni
kostky z pfirodniho kamene velké: 160 x 160 mm, délka 160, 260, 280,
300 mm.

Obr. 42. Velkd dlazba, kladena do
radkd. Kostky byly po ohlazeni zdrs-
nény podélnymi drazkami a vrypy.

Obr. 41. Dlazba vozovky kladena
v fadcich na koso k podélné ose.
Vlevo je patrna velka dlazba, vpravo
drobna dlazba.

Obr. 43. Srovnani radkové dlazby
vozovky: vlevo velka dlazba, vpravo
dlazba z opracovanych kfemenco-
vych kamend.
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C.3.4 Dlazby z drobnych kostek (,,drobna dlazba“)

Charakteristika, historie

Tento dlazebni prvek mé zhruba tvar krychle s hranou 8-12 cm. Oproti velké
dlazbé (kvadru nebo krychli o vysce a Sifce 16 cm a délce do 30 cm) se jedna
o vyrazné zmenseni dlazebniho prvku, které znamend cca 50% Usporu mate-
ridlu: v drobné dlazbé se z 10 t kostek vydlazdi 40-55 m?, pfi pouziti velké
dlazby se z 10 t materidlu vydlazdi 24-29 m?.

Obr. 44, 45. Srovnani drobné kostky
s jinymi dlazebnimi materialy.

Dlazba z drobnych kostek je vhodnd pro vozovky, parkovaci plochy, vjezdy do
dvort i chodniky. DUmyslné skladani a spoluplsobeni jednotlivych kament
zarucuje soudrznost dlazdéné plochy a dlazbu Ize pouZit i pro dopravné zna¢-
né zatizené vozovky.

Tento novodoby druh dlazby vozovky (zpocatku z méné pravidelnych
kamenu) byl v 90. letech 19. stoleti vyvinut v Némecku stavebnim radou
F. Gravenhorstem jako mezistuper mezi dlazbou z velké kostky a $térkovou
plochou. V ceskych zemich byl zavddén postupné po roce 1904 (zpocatku
pod nazvem ,dlazbi¢ka”, némecky Kleinpflaster, viz K. Spacek: O stavitel-
stvi silniénim a zemnich pracich, Praha 1911) a bézné pak od 30. let 20. sto-
leti. V té dobé existovalo jiz nékolik trid této dlazby, lisicich se predevsim
rozmérovymi odchylkami jednotlivych dlazebnich prvkd. Obliba nového
druhu dlazby a predevsim zpusob kladeni se promitly i do technologie kla-
deni chodnikl z mozaikovych nebo méné pravidelnych kaménkd. Néktera
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mésta dokonce zpusob pokladani drobné kostky pouzila jako zaklad pro
své chodnikové vzory (Roudnice nad Labem - véjite, Mélnik — krouzky,
a dalsi).

Technologie kladeni

Drobna dlazba je také slozena z vlastni dlazby a nosné podkladni vrstvy, ktera
je navrhovana podle stupné zatiZzeni (provozu) a Unosnosti zakladni pady.
Na ni je naneseno piskové loZze (Cisty, ostrohranny pisek s velikosti zrn
cca 0,6-5 mm). Loze musi byt po zaberanéni minimalné 3 cm vysoké. Kostky
se kladou s vystfidanymi sparami (Sirokymi 0,8-1,5 cm). Usazeni kostek se pro-
vadi zaberanénim (jednou az dvakrat), pohozenim piskem a kropenim. Po
prvnim zaberanéni musi nasledovat kontrola a oprava polohy kostek, po kaz-
dém beranéni se pak rozhodi po dlazbé ostry, ponékud jilovity pisek (ktery je
nasledné vmetan kartaci do spar). Po vyplnéni spar se zbyly pisek odstranuje.
Po dokonceni se dlazba opét pohodi piskem. Proti vyboceni do strany se dlaz-
ba zabezpecuje podélnym (velké obrubni kostky, okrajové kameny) a pfi¢nym
upnutim. Nerovnosti podkladu i povrchu dlazby se kontroluji lati.

(Vice viz J. Lerch: Technologie, II. ro¢nik oboru dlazdic, citovana v kapitole F)
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Obr. 46. Dobovy zakres (1911) zpusobu kladeni dlazby z drobnych kostek
(radky nelze dodrzet kvili nepravidelnym tvaram).

Typy skladby

(Podrobné jsou popsany v priruckach J. Lercha z let 1955-1976, viz kapitolu F,
nebo v neplatné normé CSN 736130 z roku 1958 DIaZdéné vozovky a chodni-
ky.)

Radkova pri¢na
Tvar kostek: Kostky maji rozmanité tvary, radky se skladaji z kostek obdobné
Sirky.
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Kladeni: Dlazba je kladena do pfimych radek, nevyhodou jsou prubézné
spary, v nichz mize dochazet vlivem vyssiho provozniho zatizeni k uvolrova-
ni kostek.

Pozndamka: Jednd se o nejméné unosnou skladbu drobné dlazby (kvali nej-
horsi vazbé kostek), ktera je vhodnd spiSe pro pési nebo lehkou dopravu.
Nékdy byva kvili lepsi stabilité kostek nevhodné kladena do betonu.

Rédkova skladba - pri¢nd

NEEANEREEEE
e uTsavars

Obr. 47. Dlazba z drobnych kostek,
schéma skladby z kostky I. tfidy.

Obr. 48. Dlazba z drobnych kostek,
skladba radkova.

Radkova uhlopFi¢na (diagonalni)

Tvar kostek: Byval pouzivan tfidény material I. tfidy, tedy velmi pravidelné
kostky stejné velikosti, obycejné ruc¢né stipané, takzvané dvanactky (krychle
o hrané 12 cm). V zalomech se pouzivaly vazaky (kostky o polovinu delsi, tedy
délky 14-16 cm). Nevyhodou této skladby je puleni krajnich kostek, kterému
je mozné se vyhnout zaoblenim fady.

Kladeni: Dlazba je kladena v kratkych, pfimych faddkach pod uhlem 45° k ose
vozovky, nékolikrat zalomenych vzdy pod uhlem 90°. Délka radky od jednoho
zalomeni k druhému - ,3avle” — musi byt v téZe ulici stale stejnd — 1,1-2 m.
Poznamka: Jedna se o technicky nejdokonalejsi skladbu drobné kostky, pokla-
danou z kostek I. tfidy s vynikajici vazbou. Je uré¢ena i pro téZzkou dopravu
(pouziva se vice na Moravé).

Krouzkova (oblouckova, segmentova)
Tvar kostek: Vhodné jsou rtizné tvary kostek (pGvodni Il. a lll. tfida jakosti).
Kladeni: Plocha je nejprve rozdélena na oblouky, pficemz u obruby jsou polo-
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Obr. 49. Dlazba z drobnych
kostek, skladba Uhlopficna.

Obr. 50. Dlazba vozovky z drobnych Obr. 51. Dlazba vozovky z drobnych
kostek I. tfidy, sestavend ze zalome- kostek v fadkové uhlopfi¢né skladbé.
nych fad, stfedni linie ,vazakd"” je

odlisena barevnosti horniny.

Zeny jedna az dvé podélné radky. Krouzek zacina vzdy v poloviné oblouku.
Do vrcholu oblouku se kladou nejvétsi kameny a sty¢né spary sméruji vzdy do
stfedu kruhu. Je proto vhodné pouzit kostky s mirné nepravidelnou lichobéz-
nikovou hlavou. Obloucky byvaji vyklenuty ve sméru stoupdni ulice. Délka
tétivy vzoru je zpravidla 120-150 cm u kostek ,desitek” (s hranou 8-10 c¢m)
a do 200 cm u ,, dvanactek” (s hranou 10-12 cm).

Pozndmka: Jedna se o nejpouzivanéjsi typ kladeni drobné kostky a vyvinuly
se z ného mnohé dekorativni chodnikové vzory (napfiklad v Mélniku).
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Obr. 53, 54. Dlazba z drobné kostky
kladenda do krouzkd. Ohlazeny lic
pUvodnich kostek kontrastuje s hru-
bym povrchem novych (obr. 53).

Véjifova

Tvar kostek: Pouzivaji se kostky raznych velikosti z rdznorodého materidlu,
tedy lll. tfida jakosti.

Kladeni: DIazdi se do 3ablon, z rlizné velkych kamenu. Do 3pi¢ek vzoru se kla-
dou nejmensi kameny. Polomér véjife se pohybuje v rozmezi 0,7-1,2 m.
Poznamka: Z tohoto zpUsobu kladeni drobné kostky se vyvinuly rtizné deko-
rativni chodnikové vzory (napfiklad v Roudnici nad Labem).
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KONSTRUKCE VEJIRL

Obr. 55. Dlazba z drobnych kostek, skladba véjifova.

Vinkova

Kladeni: Dlazba je zaloZzena stejné jako krouzkova, ale oblouky prechazeji
jeden do druhého bez 3picek (stfedy se nachazeji v protilehlych stranach téze
loZzné spary, u krajl se zacind pUlobloukem).

Pozndmka: Tento vzor kladeni byl vyvinut v roce 1936 Ing. Urbanem, v praxi
se vsak neprosadil.

V soucasnosti plati pro dlazbu z drobnych kostek norma CSN 73 6131-1 Dlaz-
by a dilce: ¢ast 1: Kryty z dlaZeb. Dlazebni kostky z prirodniho kamene drob-
né: 80-120 mm (vSechny 3 rozméry).

C.3.5 Mozaikova dlazba a upravy chodniki

Charakteristika, historie

(Podrobné viz ¢lanek H. ZACHOVE: Chize ve méstech 19. a 20. stoleti, Zpravy
pamatkové péce 65, 2005, ¢. 2, s. 169-184; www.npu.cz/pp/zpp/obsahy/2005-2.)
Zakladem pUvodnich chodnikovych mozaikovych dlazeb jsou krychlicky nebo
hranoly o hrané zhruba 5 cm; z 10 t materialu se vydlazdi cca 85 m? plochy.



106

Mozaikové dlazby byly zfejmé zavedeny na prelomu 30. a 40. let 19. stoleti,
presnéjsi urceni zatim neni zndmo. Mozaikovou technologii mél v Praze
podle vlastniho prohldseni jako prvni pouzit dlazdi¢sky mistr Leopold Bock,
kterého roku 1820 povolalo z Vidné Ceské gubernium, aby zaved! progresiv-
ni metody dlazdéni a vyskolil dalsi dlazdice. Z prazskych archivnich pramend
je zfejmé, Ze mozaikova dlazba byla tehdy, co se pouzitych materiald, prove-
deni a konkrétniho upotrebeni tyka, pojimana 3ifeji nez jen jako mramorovy
chodnik (zpocatku byl zfejmé pouzivan kfemenec).

Od roku 1850 mozaikova dlazba (mramorova mozaika ze Slivence) v Praze
nahradila desky a plotny ze stejné horniny, pouzivané do té doby k dlazdéni
pésich cest. PGvodni desky byly odsunuty do dvort, nékdy pouzity jako obru-
by zvySenych chodnika.

Pdvodni kfemencové krychli¢ky byly od poloviny 19. stoleti v Praze ménény
za vapencové a mramorové (bily, rGzovy/Cerveny a cerny odstin). Skladba
mozaiky byla rozliSovana na vzorkovou a obycejnou, vicebarevné mozaiky
se skladaly do vzoru, jejichz zakladem byl pravy udhel. V roce 1879 zavedlo
mésto Praha mramorovou mozaiku vieobecné, tedy predepsalo k dlazdéni
chodnikd vyhradné tento materidl. Koncem 19. stoleti byla pouzivana i tak-
zvana italskd mozaika z kosticek o hrané 1-2 c¢cm, kladend vyhradné na
betonovy nebo cihelny podklad. Upustilo se od ni, protoze se rychle opo-
tfebovavala.

AZ v roce 1929 se béZzna chodnikova mozaika, do té doby vyrabéna rucné,
zacala vyradbét strojnim sekanim. Hrany byly u I. jakostni tfidy 5-6 c¢m
a u ll. tfidy 4-6 cm dlouhé. Vzdy se dbalo na to, aby dlazba méla stejnou
tloustku a kosticky byly kladeny na vysku, nikoliv na plocho. Mozaikova dlaz-
ba z krychlicek byla nékdy nazyvéna , prazskou” mozaikou.

Koncem 19. a pocatkem 20. stoleti hledala fada mést zpUsob, jak z mistnich
hornin zadlazdit chodniky na zpUsob prazské mozaiky. Napfiklad cedic, ktery
se déli na zcela nepravidelné kaménky, se dobre skladal do vzord s ovaly,
kruhy a listy, zcela odlisnych od pravouhlych prazskych vzor(. Do modrosedé
az Cerné cCedicové dlazby byly vkladany kontrastni svétlé kaménky, bud mist-
ni, nebo dovezené (Roudnice nad Labem, Mé&lnik, Slany, Zatec a dal3i mésta).
Chodnikova mozaika z téchto nepravidelnych kaménkd byla nékdy nazyvana
~hrubou” mozaikou.

Mésta s dostupnymi horninami, které se vyrazné délily v podélném sméru
(Kutna Hora, Kolin, Koufim, Caslav), pouzivala drobné kameny ve tvaru hra-
nold, jez byly ¢asto skladany do zcela unikatnich vzord a tak jako v pfedcho-
zich pripadech doplrovany kaménky odlisné barevnosti. Chodnikova mozai-
ka z hranolkl byla nékdy nazyvana ,kolinskou®.

V obdobi od poloviny 19. do poloviny 20. stoleti vzniklo na uzemi naseho
stdtu mnozstvi mozaikovych vzord, které jsou v evropském kontextu napros-
to ojedinélé.

Pro castéji opakované vzory se ustalily nazvy, nicméné existuje rfada beze-
jmennych a jedine¢nych skladeb a vzoru, které se vyskytuji jen v jednom
mésté, nebo dokonce jen pred jednim domem.
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Obr. 58. Prehled vzor(i mozaikové dlazby s motivy kruhd, véjifG a oblouckd. Horni
fada zleva: Ctyflistek z prazské mozaiky v plose nepravidelného kamene; kolo se
Ctyflistkem.; véjife z dvoubarevné mozaiky s vyplni z nepravidelného kamene.
Stfedni fada zleva: Véjife sklddané do rfad; samostatné véjite; obrysy véjifd v plose
z nepravidelného kamene. Spodni fada zleva: krouzkova skladba (stfidani odstina
po tfech fadach), krouzkova skladba (opakovani dvou kontrastnich rad v zakladni
plose), krouzkova skladba (opakovani kontrastni fady v zakladni plo3e), krouzko-
va skladba (opakovani jedné kontrastni prerusované fady v zakladni plose).
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Obr. 59. Pfehled vzort mozaikové dlazby tvorenych na zakladé pravého uhlu.
Horni fada zleva: Vzor déama, kladeny na koso, orientace k obrubé; vzor ram,
kladeny na koso, orientace k obrubé; vzor ssdmdesatka s ddmou, kladeny na
koso, orientace k obrubé; vzor rdm s drakem (drak je tmavy), kladeny na koso,
orientace k obrubé. Stfedni fada zleva: Vzor ddma, kladeny na kolmo, orien-
tace k obrubé; vzor ram, kladeny na kolmo, orientace k obrubé; vzor sedm-
desdtka s ddmou, kladeny na kolmo, orientace k obrubé; vzor ram s drakem
(drak je svétly), kladeny na koso, orientace k obrubé. Spodni fada zleva: Vzor
sedmdesatka, kladeny na koso, orientace k obrubé; vzor rdm (atypicky), kla-
deny na koso, orientace k obrubé; vzor ram (atypicky), kladeny na koso, ori-
entace k obrubé; vzor rdm s drakem (drak je svétly), kladeny na kolmo, ori-
entace k obrubé.

Vyvoj vzorl chodnikové mozaiky ma svoji logiku: pro plvodni uzké chodniky
byly zapotrebi mensi rozméry vzorl, architektonické slohy z prelomu
19. a 20. stoleti zase naopak vyZadovaly vétsi rozsah a zdobnost. Vzory
novych Sirokych chodnikl poloviny 20. stoleti byly ovlivnény novymi archi-
tektonickymi sméry, pfedevsim funkcionalismem.

Soucasna strojova vyroba — rfezani a sekani

Rezané mozaikové kosticky jsou vyrdbény z hranold stejnorodych tvrdych
hornin, protozZe strojova vyroba neumoznuje reagovat na zmény ve slozeni
a na poruchy horniny tak, jako je to mozné pfi vyrobé ru¢ni. Z fezaného hra-
nolu se sekaji kostky, které maji naprosto stejné pldorysné rozméry (vétsinou
6 x 6 cm) a tloustku 4-6 cm (kostka o tloustce 4 cm se klade vlastné na plo-
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cho, coZz mUze vést k viklani). Bo¢ni strany, vytvorené rfezanim, jsou zcela hlad-
ké, horni strana a lozna plocha, vzniklé sekdnim, jsou hrubé. Kostky se pfi
dlazdéni obtizné prisekdvaji, proto je vyhovujici skladba ve velkych, pravouh-
lych vzorech. Ty postradaji nepravidelnou sit spar, charakteristickou pro ru¢né
sekané mramorové mozaiky. Rezané dlazby jsou pro chiizi dost tvrdé, ale
neohlazuji se velkym provozem a potfeba udrzby je pfi dobré technologii kla-
deni minimalni. Po ohlazeni horniho lice je mozné kostky jedenkrat obratit
a opétovné pouzit.

Od puavodnich, ru¢né sekanych, jemnozrnnych mramorovych kaménkl se
vyrazné lisi jak zplsob skladani vzorl, tak i vzhled dokoncené dlazby,
a mnoho puvodnich vzorl proto nelze ani pfi velké snaze dlazdi¢t v novém
materidlu provést.
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Obr. 60. Novodob3, strojové fezana Obr. 61. Chybny vybér nebo rozvrh
mozaikova dlazba. Ukazka Spatného vzoru vzhledem k Sifce chodniku.
vysledku vzniklého snahou o kopii

plvodni kubistické dlazby.

Soucasna strojova vyroba — sekani, stipani

Nepravidelné krychlicky o hrané 4-6 cm se tvarem blizi pavodni prazské
mozaice a jsou vyrabény napfriklad ze Zul. Vyrobni cena je nizsi nez u dlazeb
fezanych. Oproti dlazbdm z mék¢ich kamenl byva dlazba pro chlzi pomérné
tvrdd, ale nedochazi k rychlému opotrebovani povrchu. Po ohlazeni horniho
lice je mozné dlazbu nékolikrat obratit. Nepravidelné tvary kosticek se dobre
uplatni i ve vzorech, které nejsou pravouhlé. U nasich béZzné dostupnych Zul
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prevazuji pribuzné barevné odstiny. Pro vicebarevné vzory je proto uzite¢né
v predstihu provéfit barevnou kombinaci. Z hlediska pamatkové péce je vhod-
né obnovit vyrobu sekanych kostek i z vapence (mramoru).

Technologie kladeni
(Historické zpGsoby jsou popsany napriklad v publikacich R. Barty z roku 1930,
H. Hally z roku 1936 a J. Lercha z roku 1961, viz kapitolu F této prilohy.)

Kostky o hrané 4-6 cm byly drive kladeny do loZe z pisku (vrstva 7-10 c¢m)
a hubené hydraulické malty na sucho misené (vrstva 5-7 cm). Bylo poZadova-
no navlhceni povrchu, zaliti fidkou maltou (pa¢okem) a upéchovani pomoci
pécha.

Mozaikové dlazby z drobouckych kament (kosticky o hrané 1-2 ¢cm, takzva-
na italskd mozaika) byly kladeny na cihelny nebo betonovy podklad. Kamén-
ky byly pomoci 3ablon osazovdny do pomalu tuhnouci malty a zatlacovany
pomoci pécht a malych kamennych rué¢nich valca, slozitéjsi vzory se nejdrive
lepily na papir.
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Obr. 63. Pavodni chodnikovd mozaika
slozena do tribarevného vzoru.

Obr. 62. Detail kopie takzvané italské mozaikové dlazby chodnik (novodobé
kosti¢ky o hrané cca 3 cm).
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ZpUsob provedeni podle dnes neplatné normy z roku 1959

Za loze méla byt podle této normy uzivana vrstva pisku nebo dobre promise-
na zavlhld vapennd ¢i nastavovand malta. Vapennd malta se méla misit
v poméru 120 kg kusového vdpna na 1 m® pisku a nastavovana v poméru
120 kg vadpna a 60 kg cementu na 1 m?® pisku. Tloustka loZe pod nejhlubsi
kostkou musela byt minimélné& 3 cm. Sitka spar nesméla prekro¢it 5 mm.
Po polozeni dlazby se spary mély zaplnit piskem nebo maltou, dlazba se
pokropila vodou a zaberanila. Zaberanéna dlazba se zalila pacokem a poho-
dila piskem.

Obr. 64. Srovnani pavodni sekané Obr. 65. PGvodnivzor ,prazské” chod-

chodnikové mozaiky s novou feza- nikové mozaiky zopakovany v nové

nou mozaikovou dlazbou. fezané mozaikové dlazbé. Pouzité
horniny nenabizeji dostatecné odlisné
barevné odstiny.

Obr. 66. Novodobd strojové vyrabéna fezana
chodnikova mozaikova kostka o hrané 6 x 6 cm.
Kvlli uspore materidlu ma vysku pouze 4 cm.
Kostku Ize po oslapani jen jedenkrat obratit.
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Obr. 67. Novodoba sekana chodniko- Obr. 68. Pivodni chodnikova mozai-
véd mozaika v krouzkové skladbé kova dlazba z podélnych prvka (hra-
(pravdépodobné Zula). nolkd) s ojedinélym vzorem.

Obr. 69. Plvodni chodnikovd mozai- Obr. 70. PAvodni chodnikova mozai-

ka z krychlicek v tfibarevném vzoru.  kova dlazba z podélnych prvku (hra-
nolkd), kopie pravouhlého vzoru
s dataci.



Obr. 71. Pdvodni chodnikovd mozai- Obr. 72. Jemné kfivky ¢islic v dataci
kovd dlazba ve vzoru slozeném 1882 jsou soucasti pavodni chodniko-
z kruhu a listkd. vé mozaiky.

Obr. 73. Pavodni chodnikovd mozaika Obr. 74. Kamének pavodni chodniko-
umoznila diky proménné velikosti kos- vé mozaiky s ohlazenou horni plo-
tek polozeni pravouhlého vzoru, ktery chou, kladeny na vysku v dlazbé
kopiruje zakfiveni chodniku. o tloustce cca 6 cm.
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Obr. 75. PGvodni chodnikova mozaika Obr. 76. PAvodni chodnikova mozai-
s dataci. Tvar dislic odpovida funkcio- ka, detail neobvyklého vzoru.
nalistickému stylu.

Obr. 77. PGvodni mozaikova dlazba Obr. 78. Pavodni dvoubarevna chod-

podloubi ve vzoru pfipominajicim nikovd mozaika, poruchy v levé ¢asti

motivy lidového umeéni. dlazby jsou zpUsobeny parkujicimi
vozidly, poruchy v pravé casti jsou
zapric¢inény vykopy pfi ukladani inze-
nyrskych siti.
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Obr. 79. Pavodni dvouba-
revna chodnikova mozaika
s pravouhlym vzorem (ram
s vyplni).
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MOZAIKA V PRICNYCH BADCICH

Obr. 80. ZpuUsoby kladeni pUvodni
jednobarevné chodnikové mozaiky.

MOZAIKA VE CTVERCICH
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Obr. 81. Chodnikovy vzor dle Ing. Lercha. Obr. 82. Kresba mozaikové

kostky.

Ee By F o
[k i
1% 4 A R
B e o : l_.-:'.-_: e
DAMY NA ROVND DAMY NA K050
Obr. 83. Vzor dama.
B 3 - . .; = - s i T
r I ] 1 it b :
3 LAOEE h ) LI - T o Ii: : b i
4 B % u & mirsee ;
1 L I _ .-1 a T PR I
Tl T [l Y P! I e T H 3 F'i' -
SEDMBEIATEY WA MOVND : i

.W@w‘&\ff

AKX

wwﬂm 3 ﬂim A KO3O0

Obr. 84. Vzory sedmdesatka a ram.
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Obr. 85. Nazvy a rozméry chodnikovych vzoru dle Ing. Lercha.

Obr. 86. OdlisSné vizudlni pusobeni vzoru pfi prostfidani tmavé a svétlé
horniny.
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C.3.6  Zvlastni dlazby z prvni poloviny 20. stoleti

Snaha o vyuziti odpadu pti vyrobé dlazebnich kostek a o prefabrikaci dla-
Zebnich praci vedla i k nékterym postupim, jez se neosvédcily a zUstaly pou-
Zity jen ojedinéle.

Zvlastni upravy chodnikd

Ke zrychleni dlazebnich praci pti pokladani mozaikovych dlazeb méla prispét
napfiklad vyroba prefabrikovanych chodnikovych desek, které byly tvoreny
mozaikovou dlazbou v betonovém loZi. Tento druh kamenné dlazby se ne-
osvédcil z vice davodd, predevsim kvali vyraznym sparam mezi deskami
a komplikovanym opravam. Pokra¢ovanim této myslenky jsou soudobé beto-
nové desky a dlazdice, napfriklad s takzvanym vymyvanym povrchem (kamén-
ky a valounky tvori povrch dlazdic).

Zvlastni upravy vozovek, 30.-70. léta 20. stoleti

V mezivdle¢ném obdobi dosahovala zfejmé vyroba dlaZzebnich kostek zna¢-
nych rozmérq, a bylo tedy praktické upotrebit i nepodarené kostky. Byly pou-
Zivany do dlazeb, ve kterych byly kameny provazany Zivici nebo cementem.
Vseobecna snaha po prefabrikaci stavebnich praci se tedy kratce projevila
i v provadéni kamennych dlazeb vozovek.

Derieso

Nepravidelné kameny byly kladeny tak, aby rovné plosky byly na povrchu
(skladba ,na divoko” nebo podle dlazby z drobnych kostek), s vétsimi troju-
helnikovymi sparami, které se prolily fidkou Zivici.

Gensal

Jedn4 se o takzvanou kamenobetonovou dlazbu: Do ocelovych forem se klad-
ly nepravidelné kameny ploskami na dno, nasledné byly prekryty betonem
a okamzité se pokladaly na vozovku (viz obrazek 88). Spary byly vyplnény
cementovou maltou.

Obr. 87. Novodoba dlazba
pochozi terasy z dlazdic,
sestavenych ze zlomkd
desek.
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Obr. 88. Zvlastni dlazba vozovky z nepravidelnych kament (pravdépodobné
systém Gensal).

Ordinal

Existovaly dva zpUsoby kladeni: Pfi prvnim se nepravidelné kameny kladly do
piskového loze, napfiklad v krouZcich, se sparami vyplnénymi cementovou
maltou. Na vozovce se stfidala pole z téchto nepravidelnych kament s fada-
mi drobnych kostek, kladenych do pravidelnych krouzkd. Pfi druhém zpuso-

sy oo

bu byly nepravidelné kameny vyplIni vé&jir( vytvorenych drobnou kostkou.

Urcitou predstavu o téchto dlazbdch ndm davé vozovka z nepravidelnych
kamenu a dlazba venkovniho shromazdovaciho prostoru zhruba ze 70. let
20. stoleti.
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D Dopliiky dlazdénych povrchi

D.1  Obrubniky, krajniky

Charakteristika, historie

Obrubniky tvofi stuperi mezi vozovkou a chodnikem. Obvykle maji celkovou
vysku 20-25 cm, Sitku 20-32 ¢cm a délku 80-200 cm.

Krajniky jsou kamenné hranoly o vysce zhruba 20 cm, délce 30-60 cm a rlizné
Sifce. Pouzivaji se pro vytvoreni jednoduchého vyskového rozdilu, napriklad
na rozhrani mezi chodnikem a travnikem.

Obrubniky, tak jak je zname dnes, se zacaly pouzivat v souvislosti se zavede-
nim zvysenych chodnikd. V Praze se pro tento ucel nejdfive pouzivaly nasto-
jato osazené opotfebované chodnikové desky ze sliveneckého mramoru. Az
pozdéji se pfimo pro tento ucel zacaly vyrdbét mramorové obrubniky. V roce
1874 bylo doporuceno obruby podezdivat. V jinych méstech se obrubniky
vyrabély z lokdlné dostupnych hornin, napfiklad vapenct, piskovct a dalsich.
Postupné se vyvijel jak jejich tvar a zplsob opracovani i osazeni. S rozvojem
automobilové dopravy zacaly byt pouzivany tvrdsi kameny, napfiklad Zuly,
granodiority, syenity a dal$i druhy hornin. V prvni poloviné 20. stoleti pak byly
vyrabény lezaté a stojaté obrubniky rdznych sifek a vysek. Délily se na pfimé
a obloukové, rozliSovaly se také podle pravého a levého ,,zamku”. Technické
normy urcovaly i zplsob kamenického opracovani.

V souvislosti s raznymi druhy obrubnikl se lisily i Upravy domovnich vjezdu
v misté obrubniku. Nékdy byly dokonce sestaveny ze slozité kamenicky opra-
covanych ¢asti.

Obr. 89. Radkova
dlazba vozovky
z opracovaného
kfemence, vlevo
jsou vidét starsi
vapencové obru-
by, vpravo novéj-
$i Siroké Zulové
obrubniky.
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Obr. 90. Priklady upravy vjezd( do dvort (prelom 19. a 20. stoleti, polovina
20. stoleti).



122

Slajuth obraba ssazend do Stojath obrabe v bebonovém

lt““:t:-l:,!mxn B loki, kterd licuje » obrabon
ﬂ!wmd be p wje da voroviy. m el Mu.m“
dm»#:fm? B e " ab.ﬁlrmu !"._E'" _-::_;..-. -

Mvﬁ:-phhl."m Bilrkoed vinivm
om maksdamn Jd — divD

krajuici, mm-l- do betens 8 opdroa,
fasidh
.'.'.'J.."ﬁ Erajuisw ;ﬁ."-".l'; s ::-:-

Obr. 91. Pfiklady obrub zvysenych chodnik(l a opor mezi rdznymi druhy povr-
chu (polovina 20. stoleti).

Obr. 92. Radkova dlazba vozovky
z opracovanych krfemencovych
krychli a hranolld s pavodni
vapencovou obrubou, vznikla
v dobé zavadéni zvy3enych chod-
nikd. Na fotografii je patrna
plvodni, ru¢né vyradbéna chodni-
kova mozaika a torzo odrazniko-
vého kamene, ktery byl funkéni
do doby zavedeni zvy3enych
chodnika.
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Obr. 93. Priklady upravy okraje zvyseného chodniku, prelom 19. a 20. stoleti.
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Obr. 94. Srovnani novéjsi, Siroké Zulo-  Obr. 95. Velka dlazba vozovky, radky
vé a starsi, vapencové obruby. (Ta jsou kladeny kolmo na osu ulice.
byla zprvu tvofena chodnikovymi

deskami kladenymi nastojato.)

D.2  Narozni — odraznikové kameny

Charakteristika, historie

V Uzkych ulicich, na ndrozich a vjezdech do dvora byly budovy chranény proti
poskozeni projizdéjicimi vozy takzvanymi naroznimi nebo odraznikovymi
kameny. Ochranovaly soklové zdivo, osténi vjezdl, pozdéji i destové svody
a podobné. Pro tento ucel byly pouzivany jak neopracované balvany z rlz-
nych hornin, tak kamenicky opracované prvky a v obdobi rozvoje litiny byly
vyrabény i odrazniky litinové.

Po zavedeni zvysenych chodnikl ztratily nékteré z téchto kamenu svoji funk-
ci, protoze vozovka se odsunula od budov a ochranu zdiva tak spolehlivé
zajistily zvy3ené obruby chodnik(. Rada odraznikovych kamen( se pfesto
dochovala dodnes, jako ukazka plvodniho technického doplnku dlazdénych
povrcha.

Charakter a tvarové rfeseni odraznika se lisilo napfiklad podle vyznamu ulice
v ramci daného sidla. U honosnych budov byly kameny pfizptasobeny archi-
tektonickému vyrazu pruceli. Vznikly tak odrazniky rlznych tvarl a rozmérd,
rozmanitého technického provedeni i zpisobu ukotveni ke zdivu.
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Narozni kameny lze délit napfiklad podle materidlu a zplsobu opracovani:
- neupraveny kamen (balvan),

- kdmen (jednoduse tvarovany),

kamenicky opracovany prvek,

druhotné pouzity stavebni kamenny prvek (napfiklad zlomek osténi),

- litinovy odlitek.

Obr. 96. Narozni kdmen chranici osté- Obr. 97. Narozni kamen unikatniho
ni vjezdu do dvora. tvaru, vpredu je patrnd velkd dlazba
radkova.

Obr. 98. Seskupeni
naroznich kamenu.
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Obr. 99. Litinové prvky ochranujici Obr. 100. Narozni kdmen vytvoreny
zdivo osténi vjezdu do dvora. ze zlomku kamenné Fimsy.

Obr. 101, 102. Slozité profilované na-
rozni kameny jsou z pohledu chodce
vyznamnou dekorativni soucasti pra-
celi.
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D.3  Ruzné dalsi dopliiky kamennych dlazeb

V dlazdénych plochach se vyjimecné dochovaly i dalsi prvky, které jsou také pred-
métem pamatkové ochrany. Lze je totiz povazovat za nositele informaci o sta-
vebné-technickém vyvoji kamennych dlazeb daného sidla. Jsou to napfiklad:

Technické prvky odvodnéni:

- pUvodni litinové kanaliza¢ni mfiZze nebo jejich kamenna alternativa vcéet-

né kamenné obruby;

- kamenné rigoly odvadéjici destovou vodu.

Ventila¢ni prvky:

- odvétrani podzemnich prostor.

Torza puvodnich technickych zafizeni:

- plvodni kamenné kryci desky a podstavce;

- pUvodni litinové poklopy (typy dnes jiz nevyrabéné).

Technologické detaily dlazdénych ploch:

Soucasti dlazdénych povrchi jsou casto i detaily, které vychazeji ze zpUso-

bu kladeni, z nutnosti zajistit stabilitu dlazby a podobné, napriklad linky

z odlisného nebo jinak kladeného kamene.

Dalsi prvky:

- letopocty s datem provedeni dlazdéné plochy;

- symboly pfipominajici vyznamné historické udalosti objektt a podobné;

- odlisné dlazba, kterd oznacuje polohu zbouranych budov, fortifikaci

a podobné.

Obr. 103. Litinovd mfiz tradi¢niho typu v dlazbé z opracovanych kfemenco-
vych kamen(.
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Obr. 104. Kamenna deska slouzici
drive jako podstavec nedochovaného
svitidla verejného osvétleni.

Obr. 105. Novodoba uprava: pudorys
nedochované brany vyznaceny dlaz-
bou z velkych nepravidelnych kamend.

Obr. 106. Plocha nameésti je délena
tfemi radky drobné kostky na jednot-
livd pole, vyplnéna asfaltem se zaval-
covanym Stérkem. KFiz z velkych
kamenu znacdi pamatné misto.

Obr. 107. Pavodni technicky prvek:
kombinace kamenné obruby a pevné
kovové mfizky (kryjici snad vpust
destové kanalizace).
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Obr. 108. Ukazka insta-
lace kanaliza¢nich vpus-
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Obr. 109. Ukazka rigolku odvadéjiciho destovou vodu podél zvyseného chod-
niku z poloviny 20. stoleti.
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E Nékteré technologické postupy

E.1 Rozebirani kamennych dlazeb

Pfi rozebirdni kamennych dlazeb dochazi k ubytku dlazebniho materidlu,
ktery je zpUsobovan rozlomenim kament i tim, Ze se poskozené kameny po
uvolnéni z podkladu rozpadnou. Dalsi ztraty vznikaji pfi nakladani a vykla-
dani materidlu za pomoci mechanizace. Pokud neni stavenisté oplocené,
dochazi i k odcizeni materidlu.

Ubytek kamene viak rozhodné nelze pFi opétovném dlazdéni Fesit rozsifenim
spar mezi jednotlivymi dlazebnimi kameny. Siroké spary umozni sice snizit
spotfebu kamennych prvkd, ale zhor3uji technické vlastnosti dlazdéného
povrchu, vyZaduji ¢astéjsi opravy a jsou nepohodIné pro chizi. Pfi predlazbé
je také nutné dodrzet obdobné vysky kamen (stfidani kamenU na vysku a na
plocho vede k jejich viklani a uvolriovani z loZe).

Casto je proto nutné pocitat s doplnénim ptvodnich kamennych prvk( dal3im
materidlem, obdobnou dlazbou vybouranou z jinych prostor nebo dlazbou
noveé vyrobenou.

Zpusob rozebirani

Rozebirdni plvodni dlaZzby nesmi vést k poskozeni jednotlivych prvkd. Pri
Setrném rucnim postupu je podil poskozenych nebo zni¢enych kamend mensi
nez pfi pouziti mechanizace, elektrického naradi a podobné. Nize uvedeny
zpUsob rozebirdni Ize zobecnit na viechny druhy dlazeb s pfihlédnutim k veli-
kosti prvkd a druhu horniny.

Viybouréani velké dlazby: Dulezité je opatrné uvolnéni spar jedné kostky
(doporucuje se mensi kostka s velikymi sparami), jeji vyviklani a vyjmuti (vyla-
movani Zeleznymi tycemi je nepfipustné kvuli poskozeni okolnich kostek).
Ocisténi kostek se nesmi provadét na nové dlazbé nebo na lozi, odstranény
materidl se odveze ze stavenisté, pred novym dlazdénim se vybourané kostky
roztridi.

Velikost dlazebniho prvku

Velikost v kombinaci s druhem kamene vyznamné ovliviiuje miru poskozova-
ni dlazebnich prvka (napriklad desky z kfehkého kamene jsou choulostivéjsi
nez drobné kostky z obdobného materialu). Vétsi prvky je mozné po rozlo-
meni upravit a pouzit alespon jejich ¢asti.

Druh horniny

Podle druhu a struktury horniny je mozné odhadnout pficiny poskozeni dla-
Zebnich prvkd. Napfiklad prvky z tvrdych kamenl se stejnosmérnym lomem
jsou méné nachylné na poskozeni, napfiklad rozlomeni, nez prvky z vrstev-
natych hornin. Petrograficky rozbor pomuze urcit pfipadna rizika i zpusob
dalsiho zachazeni a nového dlazdéni.
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DlaZebni loze

Rozebirdni dlazby v pisc¢itohlinitém loZi je jednodussi, kamenné prvky se
dobre oddéluji od podkladu a lze je snadno ocistit (na rozdil od kamennych
prvkd uloZenych napfiklad v loZi betonovém).

Zpusob premistovani

Nakladani a vykladani z nakladnich voza i pouzivani stroji muze vést
k poskozeni jednotlivych kamen(. Pro kazdy druh dlazby je proto tfeba urcit
vhodny zpUsob naklddani a v oddvodnénych pfipadech napriklad i pfemisto-
vani dlazebnich prvka na paletdch a podobné.

E.2 Odstranovani asfaltového prelivu
z kamenné dlazby
Pracnost odstranéni asfaltu i procento poskozenych kamenu zalezi na druhu

a stari asfaltu, druhu horniny i velikosti dlazebniho prvku. Odstranéni asfaltu
je technicky proveditelné a casto i jednoduché.

Obr. 110. Bourani asfaltového kober-  Obr. 111. PGvodni tmava chodnikova
ce prelitého pres chodnikovou moza- mozaika dochovana pod asfaltovym
iku. Tento koberec |ze ¢asto jednodu- kobercem a plvodni svétld mozaika
Se odstranit. dochovana bez asfaltového prelivu.



Obr. 112. Vzorek zplsobu dlazdéni
z plvodni vybourané dlazby. Kvili
uspore materidlu jsou kénické kame-
ny chybné kladeny na plocho.

Obr. 113. Siroké spéry jsou pFi¢inou uvolfiovéani kostek z podkladu. Kamenna
drt umoznuje zatékani destové vody do spodni konstrukce.

E.3  Nékteré poruchy kamennych dlazeb

Priciny zvinéni dlaZzdéného povrchu:

- porucha spodni nosné konstrukce, na které je dlazba polozena;

- pokles a vymyvani spodnich vrstev zplsobené Spatnym odvedenim destové
vody z nosné konstrukce dlazby.

Priciny uvolriovani kostek z podkladu:

- nespravna skladba kostek, v niz kostky nejsou vzajemné vazany a uvolriuji
se. Obecné plati, Ze spoluplsobeni kostek zajistuji prostridané spary (viz
obr. 85);

spravna skladba kostek, ale Siroké spary, které zpusobuji, Zze kostky opét
nespoluptsobi a viklaji se;

velké dopravni zatiZeni, jez kostky uvolfiuje a postupné vytrhdva z loze —
napfiklad zajizdéni vozidel na chodnikovou mozaikovou dlazbu.

Vliv pouzité horniny:

- rozpad dlazebnich prvkl na ¢asti podle zpUsobu déleni horniny, napriklad
odloupavani vrstev;

- rozpad dlazebnich prvkd na mensi ¢asti vlivem nizké mrazuvzdornosti hor-
niny;

- velkd nasakavost horniny vedouci pfi mrazu k roztrhdni dlazebnich kamend;

- pfilisné ohlazeni horniho lice kamend z mékkych hornin.
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Obr. 114. Vzadjemné spolupusobeni kostek v dlazbé s radkovou skladbou.

Uzavreni povrchu

Pri zalivce cementovou maltou je povrch dlazby pfili§ uzavieny a nerozebira-
telny, navic potfisnéné kameny nelze odistit. V mistech styku s budovou tento
uzavreny dlazdény povrch (obdobné jako asfaltovy) nékdy zpusobuje vzlina-
ni zemni vlhkosti do zdiva.

Prubézné opravy dlazdénych ploch jsou nutnym predpokladem kvality dlaz-
dénych povrchda.
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Obr. 115. Dlazebni prace vyZzaduji zkusenost, zru¢nost i dobrou fyzickou kondici.
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F ODBORNA LITERATURA A PRAMENY

Informace o vyvoji a pouZivani kamennych dlaZeb jsou jednim z vystupt gran-
tového projektu Ministerstva kultury CR. Ten byl zadan pro obdobi 1997-2003
pod ndzvem Historické kamenné dlazby (¢. KZ 97P030PP13). Resitelsky tym
byl sloZzen z odbornikli rtznych obord: architektura, stavitelstvi, dopravni
inZenyrstvi, archivnictvi, historie, archeologie, petrografie, geologie.
Resitelsky tym: Ing. akad. arch. Hana Zachovd; archivni reSerse a historie:
PhDr. Lubos$ Lancinger, CSc, Mgr. Martin Ebel, Mgr. Petra Naceradska;
archeologie: PhDr. Jarmila Cihdkova, Mgr. Jan Havrda; geologie a petrografie:
RNDr. Jason Schutzner, doc. RnDr. Venceslava Schlitznerovd, DrSc.,
RNDr. Milan Huspauer, RNDr. Ivana Bursikovd, RNDr. Jan Zavrel a dalsi.
Priizkumy in situ, fotodokumentaci a zakresy dochovanych vzor( a skladeb
dlazdénych ploch, stavebné-technické a urbanisticko-architektonické aspekty
venkovnich dlazdénych ploch proved! a zpracoval projekcni ateliér Ing. akad.
arch. Hany Zachové.

Vybér z literatury:

Barta, R.: Mramorova chodnikovd mozajka, Praha 1930.

Ceskoslovenské, ¢eské a oborové technické normy.

Halla, H.: Dlazdiéstvi se zietelem k novodobym vozovkam, Praha 1936.
Judrovsky, R.: Kamenictvi. Tradice z pohledu dneska, Grada Publishing, Praha
2001.

Lerch, J.: DlaZzby a jiné upravy povrcha ulicnich a silni¢nich, Praha 1938.
Lerch, J.: Pfirucka pro dlazdice, Statni nakladatelstvi technické literatury,
Praha 1955.

Lerch, J.: Stavba méstskych ulic — prirucka pro projektovani a provadéni
komunikacnich staveb v méstech a sidlistich, Statni nakladatelstvi technické
literatury, Praha 1955.

Lerch, J.: Technologie pro I. rocnik odbornych ucilist a ucriovskych skol, uceb-
ni obor: dlazdi¢ — 0614, Statni pedagogické nakladatelstvi, Praha 1961.
Lerch, J.: Technologie pro Il. ro¢nik odbornych ucilist a ucriovskych skol, uceb-
ni obor: 36-74-2, dlazdi¢, Statni pedagogické nakladatelstvi, Praha 1976.
Rochla, M.: Stavebni tabulky, Statni nakladatelstvi technické literatury, Praha
1987.

Syrovy, B.: Kdmen v architekture, Statni nakladatelstvi technické literatury,
Praha 1984.

Spacek, K.: O stavitelstvi silni¢nim a zemnich pracich - dle vykladt prof. ing.
K. Spacka, Il., upravené vydani, ¢ast A, B, C, D, vydal spolek posluchact inze-
nyrstvi, Praha 1911.

Volf, M.: TéZba a zpracovani kamene, pro 1. a 2. rocnik ucebniho oboru kame-
nik, 1. a 2. dil, Statni nakladatelstvi technické literatury, Praha 1983.



135

Pfiloha 3

MOZAIKOVA DLAZBA A PRAZSKE
CHODNIKY

Ladislav Spacek

Tato priloha je vénovana mozaikové dlazbé, pouZivané v druhé poloviné
19. a v prvni poloviné 20. stoleti pro upravu povrchu praZzskych chodnika.
Takzvana praZskd mozaika se (jak jiz bylo uvedeno v Priloze 2) stala vzorem
pro vydlazbu mnoha dalSich sidel. Nékde byla napodobovéana dosti disledné,
jinde dlazdici vytvareli z obdobnych malych kostek vlastni vzory. Zcela odlis-
nd byla chodnikova dlazba téch mést, v nichz byl ve stejném obdobi pouZivan
charakteristicky mistni kamen.

Pri obnové pamatkové vyznamnych komunikaci je v jednotlivych lokalitach
treba dusledné vychazet ze zplUsobu provedeni, ktery je v.daném misté histo-
ricky doloZeny. Bylo by velkou chybou mechanicky prenaset vzory a detaily
provedeni praZské mozaiky do jinych mést a obci.

Rozsifeni mozaikové dlazby v Praze souvisi pfedevsim s mimoradnym rozvojem
meésta ve druhé poloviné 19. stoleti. Dostatek kvalitniho mramoru z lomd, které
nebyly pfili§ vzdalené od centra, a snaha reprezentovat umoznily masivni rozsi-
feni Stipané mozaikové dlazby na vétsiné chodnikd ve mésté. Rozvoj pokracoval
i v prvni poloviné 20. stoleti. Pouzival se mramor ve dvou barvach - rGzové
a Sedé. Ve zcela vyjimecnych pripadech byl pouzit i mramor ¢isté bily, jednalo se
vsak pouze o chodniky u vyznamnych budov, jako byla napriklad Nova radnice,
Obecni dim, nékteré kostely, ministerstva a soudni budovy. Tribarevné vzory,
doloZené pro stejnou dobu z mimoprazskych lokalit, jsou v Praze dochovany jen
ojedinéle. Vzhledem k nestejné velikosti stipanych kostek a jejich nepravidelné-
mu tvaru dovolovala $tipand mozaika provedeni vzor( znac¢né slozitych. Ty se
vsak do soucasnosti zachovaly pouze vyjimecné a Casto jen ve fragmentech.
Vzdy se pouzivalo radkové kladeni (nikoliv oblouckové), a to i v pfipadé, ze byla
Stipanou mozaikovou dlazbou pokryta vétsi plocha bez vzoru.

Jeden z nejobvyklejsich vzorl, bézné pouzivany jesté v 50. letech 20. stoleti,
byla takzvand sedmdesatka s ddmou (v fezané mozaice je velmi deformova-
na, a proto s ddamou nevhodnd) i bez damy. SloZitéjsi je vzor s draky (volné
nebo v ramech), ktery vychazi dobfe i v mozaice fezané. Dalsi vzor, kdysi
obvykly zejména v oblasti Vinohrad a Zizkova, pfedstavuji hvézdy a kfize,
razné se lisici v detailech. Je velmi slozity a vzhledem k zakfivenému protina-
ni pasl jej nelze provést v mozaice fezané. Dochdzi pfi tom k takovym defor-
macim, Ze vznikne témér jiny vzor. Oblibenym vzorem zejména na uzké plo-
chy byla sachovnice (ddma), kterd je vhodna také pro rezanou mozaiku.
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Vsechny uvedené vzory se pouzivaly rovné i na koso, ve vybarveni pozitivnim
i negativnim (obracené barevné reseni), ¢imz bylo dosazeno vétsi variability.
Existovaly jesté dalsi vzory, které méame z jednotlivych lokalit dokumentova-
ny, ale i takové, které se v terénu nepodafrilo viibec zachytit (napfiklad nékte-
ré bordury). Mimoradnymi prvky ve $kale vzora jsou data a razné népisy, jez
se spolu se slozitou kombinaci vzorl vyskytuji na urcitych vyznamnéjsich mis-
tech (napriklad u morovych sloupt). Vyjimecné byla pouzivana i velmi drob-
na mozaika.

Uplatnéni vzorG na chodnicich mélo svou zakonitost, kterd dnes vétSinou
neni respektovana; snad i proto, Ze se o ni projektanti ani provadéci firmy
nezajimaji. Skutecnost, Ze fadu vzoru nelze v fezané typizované mozaice pro-
vést (respektive Ize je provést pouze za cenu znac¢né deformace tvaru a pro-
porci), ma na tuto situaci jen ¢astecny vliv; spravné reseni totiz nespociva jen
v provedeni vlastniho vzoru a zachovani jeho detaill a proporci, ale také
v rozvrhu na dlazdéné plose. Nékteré vzory nejsou pro vhodné kazdou plo-
chu. Pokud byl vzor aplikovdn rovnobézné s fasadou, byly jeho prvky zasad-
né pouzivany vcelku, pokud byl kladen na koso, byly prvky uzivany pouze celé
a pullené (pulené byly rozdéleny diagonalné). Zbytek plochy doplriovala
u kraje chodniku vice ¢i méné ozdobna bordura a jednobarevny lem u domu,
ktery vyrovnaval jednotlivé vystupky a nerovnosti fasddy, ale nekopiroval je,
aby se dosdhlo pravidelné plochy pro rozvrzeni vzoru. Nékdy dobihal vzor na
koso az k fasadé bez vyrovnavaciho lemu. Zfidka byl u velkych nepravidelnych
ploch pouzit vzor celoplo$né jako kobercovy nebo byly vytvofeny zvlastni
kreace, vdzané pouze na konkrétni stavbu a jinde neuplatnéné (napfriklad
prfed Obecnim domem; dlazba se zde bohuzZel nezachovala, ale existuje jeji
fotograficka dokumentace).

Ozdobnd bordura u obrubniku byla reSena tak, aby se opticky nespojovala se
vzorem, bézné byly jednoduché varianty z barevné prostfidanych jednodu-
chych nebo zdvojenych radek, existovaly vsak i bordury zna¢né dekorativni —
nékdy byla v bordufe pouzita i ddma na koso. Pribéh vzoru pres narozi byl
vétSinou upraven (zakfiven) tak, aby probihal i nadéle plynule a na narozi
nebyl prerusen zadnou hladkou ani jinou plochou.

Vzory se casto stfidaly podle jednotlivych objektd (i podle vile majitele
domu), nékde naopak probihaly sloZité vzory po obou stranach celé délky
ulice. Ménit se mohly pouze na rozhrani objekt, méné ¢asto na ndrozi, niko-
li uprostred prostranstvi pred objektem.

U zafizeni vsazenych do dlazby (napriklad hydranty, poklopy, lucerny
a podobné), se zadsadné zadna bordura nepouzivala, a to ani u rabat a jinych
ploch okolo stromU (pouzivan byl pouze zpevrujici lem z velkych Zulovych
kostek). Dvodem byla snaha, aby se druhotné vsazené prvky uplatnily co
nejméné; proto se nejen nezdlraznovaly, ale byvaly osazeny bez ohledu na
vzor, ktery se jim nikdy nepodfizoval.

Obrubniky chodnikd jsou v Praze nejcastéji masivni zulové, které casové
odpovidaji nejvétsimu rozvoji mozaikovych dlazeb ve druhé poloviné
19. a v prvni poloviné 20. stoleti. Vzdy byly vyméreny a vyrobeny naprosto
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presné, tak aby beze zbytku , obéhly” cely blok domu s chodniky véetné viech
zakfivenych usekl. Byly pokladdany na sucho a spojovany na sucho v zamku,
jehoz pozitivni ¢ast smérovala pfi pohledu z chodniku vzdy doprava. V mnoha
pripadech byly pro prejezd chodniku do objektt obrubniky specidlné tvaro-
vany, nejen zeSikmenim horni plochy, ale i Upravou navazani na bézny
obrubnik. Neodbornou souc¢asnou manipulaci jsou pravé tyto velké Zulové
obrubniky poskozovany nejvice v historii (daleko vice, nez je poskodily pasy
tank( za okupace roku 1968). Pri akci za ,bezbariérové chodniky” se jejich
velkd ¢ast nahradila dlazebnimi kostkami, misto aby se ponechaly na misté
a zapustily (zejména pro oblé narozni obrubniky neni pro jejich pfesny polo-
mér a délku jinde vyuziti), pfi upravé komunikaci se kvuli neodbornému
zachazeni lamou a poskozend mista jsou hrubé doplfovana betonem. Nere-
spektuje se ¢asto ani smér zamku a u kamennych doplnktd ani Sitka pUvodni-
ho obrubniku.

Starsi obrubniky byly z rGZového mramoru, uzké a bez zamku. Ve 20. stoleti
byly nahrazovény a doplfiovany Zulovymi tuzkymi obrubniky stejného tvaru.
Dal3im typem (zfidka se vyskytujicim) jsou mramorové obrubniky se zdmkem,
mensi nez masivni Zulové.

Zajimavym reliktem, ktery se dosud v dlazbé nékterych chodnikl vyskytuje,
jsou stopy po byvalych anglickych dvorcich. Ty byly zfizovany ve druhé polo-
viné 19. a zac¢dtkem 20. stoleti, aby se zajistilo denni osvétleni suterénnim
prostoram. Zachovalo se jich jen poskrovnu, jakkoli byly v dobé svého vzniku
hojné. Dokladem jejich dfivéjsi existence mohou byt napfiklad kamenné
obrubniky, které nesou zndmky po odstranéném zabradli (neni to vsak pod-
minkou, protoze ne vzdy do nich bylo zadbradli kotveno shora). Pfi opravé
chodnikt tyto relikty velice ¢asto bez dokumentace mizi.

Chodniky jsou v soucasnosti nové dlazdény vétsinou bez ohledu na pUvodni
vzor, ktery mlze byt zachovan tfeba ve fragmentech nebo i pod Zivicnym kry-
tem. Neni pfitom zpravidla ani dokumentovan. | v pfipadé, Ze je zachovano
vétsi mnozstvi plvodniho Stipaného materidlu, byva casto poskozen natolik,
Ze se ho vétsina neda znovu pouzit. Snaha Narodniho pamatkového ustavu
o respektovani podminek, smérujicich k jeho zachovani, pouziti a obnové
pavodniho vzoru, se vétSinou miji u¢inkem.

V Praze se pfi dokumentaci dosud zachovanych reliktd bohuZzel nepodafilo
zachytit ani vSechny pavodni vzory a fada fragmentl zmizela i v pribéhu této
prace.
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Obrazova cast

Obr. 1. Sedmdesatka s damou, spravné provedeni. Stredni ¢tverec (dama) je
vzdy o néco (1-2 fady kostek) vétsi nez ostatni Casti vzoru, které jsou ctyrradé.

Obr. 2. Sedmdesatka (bez ddmy). Spravné provedeni s ojedinélym bilym mra-
morem, pouzitym vzhledem k vyznamu budovy. Vzor probiha plynule kolem
budovy a je zakfiven kolem narozi. Byl poskozen pfi predlazdéni.
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Obr. 3. Nespravné provedeni vzoru
sedmdesatka s damou. Stredovy Ctve-
rec je ctyirady jako ostatni casti
vzoru, ale ma byt vétsi.

Obr. 4. Nespravné provedeni vzoru
sedmdesatka s damou. Stredovy Ctve-
rec je vyrazné mensi nez ostatni ¢asti
vzoru, ale ma byt vétsi. Pfipad je o to
horsi, Ze byla pouzita plvodni stipa-
nd mozaika, z niz mohl byt bez pro-
blému proveden kterykoli z historic-
kych vzoru.

Obr. 5. Ramy s draky na koso, varian-
ta s kfizi v kfizeni, spravné provedeni.
Vzor ma dobré proporce i diagonalni
puleni prvkd a vhodnou vicepramen-
nou borduru.
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Obr. 6. Nové provedeni vzoru ramy
s draky na koso z fezané mozaiky se
spravnym rozvrzenim vzoru na odpo-
vidajici plose chodniku, sprdvnym
pulenim prvkd a vhodnou vicepra-
mennou bordurou u kraje chodniku.

Obr. 7. Hvézdy a kfize, sprdvné provedeni s dobrym ukoncenim vzoru u okra-
je (propojeni past) a vhodnou vicepramennou bordurou. Jako stfedovy prvek
byvala nejcastéji pouzivana ctyrlistd rozeta nebo ctverec.
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Obr. 8. Hvézdy a kfize, sprdvné provedeni s neobvyklym pojetim vzoru pouze
s obvodovou linii.

Obr. 9. Nespravné provedeni vzoru hvézdy a kfiZze. Pfesny tvar kostek fezané
mozaiky neumoznuje kvalitni provedeni vzoru prfedevsim vzhledem k zakfi-
venému protindni pasd. V tomto pfipadé nejsou dodrzeny ani proporce.
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Obr. 10. Sachovnice (dama),
spravné obnovené prove-
deni vzoru s vicepramen-
nou bordurou a uUzkymi
Zulovymi obrubniky.
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Obr. 12. Nevhodné predlazdéni se zbytecnym pouzitim nového materialu.

Pavodni mékkost a malebnost vzoru (viz obr. 11) byla zcela set

rena.
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Obr. 13. Slozitd kombinace spravné provedenych vzorl s datem 1903. Pri
opravé poskozené casti dlazby (viz vlevo dole) bude nutné pouzit plvodni
sekané kostky a vzor peclivé doplnit.

Obr. 14. Nevhodné novodobé uplat-
néni napisu v chodnikové dlazbg,
k némuz se navic pfiddvd nevhodné
oblouckové dlazdéni plochy.
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Obr. 17. Céast dokumentace historické dlazby v okoli Obecniho domu. Slozité

vzory ruzné fesenych ploch chodnikl byly vzhledem k vyznamu budovy
plvodné provedeny s dominujici bilou mozaikou.
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Obr. 18. TentyZ vzor v soucasné dobé.
Snaha o obnovu plvodniho stavu
nedosahla cile predevsim pro pouziti
nekontrastniho materidlu (nebyl
pouzit bily mramor, kterym se na
jinych mistech plytva) a fezané mo-
zaiky. Nakladné obnoveny vzor je
nezfetelny.

Obr. 19. Ojedinély individudIni vzor
s trojbarevnou mozaikou.



Obr. 20. Nespravné pouziti
vzoru pro dany tvar chod-
niku. V ramci itky chodni-
ku se ma uplatriovat vzdy
cely prvek vzoru nebo jeho
polovina, nikoliv neuplnég,
klinovité se zmensujici vy-
seky.

’

Obr. 21. Nespravné provedeni prechodu pro nevidomé bez respektovani
vzoru chodniku.



Obr. 22. Nespravné lemo-
vani u fasady. Lem ma
zarovnat jeji nerovnosti
a nepravidelnosti (nikoliv
je opisovat), a vytvofrit tak
pravidelny ¢tyfuhelnik pro
aplikaci vzoru.

Obr. 23. Nespravné rozvrzeni vzoru, k némuz doslo pfi pokladani dlazby. DI&az-
dilo se z protilehlych stran a vzor se uprostred , nesesel”. Také samotny vzor
je proveden nespravné, stfedovy c¢tverec ma byt vétsi.
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Obr. 24. Nespravné vytvareni pseudostylovych novotvara. Kubisticka ani jina
architektura se az na vyjimky nepromitala do vzorl chodnikl, mozaikova
dlazba byla svébytna.

Obr. 25. Ukazka nevhodnosti fezané mozaiky k provedeni jemnéjsich detailu.



Obr. 26. Vlozené prvky se nezdlraznovaly Zzadnym druhem lemu nebo ozdob-
né bordury. Slo o to, aby se pokud moZno neuplatfiovaly.

[——— T S

Obr. 27. Nesprdvné lemovani vloze-
nych prvkd, které se maji v chodni-
ku uplatriovat co nejméné.




Obr. 28. Spravné prove-
deni rabatka (nedlazdeé-
né plochy u paty stromu)
bez respektovani vzoru
a bez bordury v chodni-
kové mozaice, pouze se
zpevnénim okraje velky-
mi Zulovymi kostkami.

Obr. 29. Nespravné lemovani plochy u paty stromu. Vlozené prvky, véetné
rabatek, se bordurou v chodnikové mozaice nezvyrazriovaly. Hodnotnym
prvkem je kryci mf¥iz.
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Obr. 30. Bézné masivni Zulové obrubniky, kladené na sucho a se zdmkem smé-
fujicim doprava.

Obr. 31. Bézné masivni Zulo-
vé obrubniky byly na naro-
zich vzdy specialné tvarova-
ny, aby presné kopirovaly
pribéh okraje chodniku.
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Obr. 32. Nevhodnou neodbornou
manipulaci jsou obrubniky casto
otluceny a poldmany a mnohdy
jsou navic nasledné necitlivé opra-
veny betonem.

Obr. 33. Nejstarsi typ obrubnikd. Jsou Uzké, mramorové, kladené na vysku.
Stejny tvar maji i pozdé;si subtilni obrubniky Zulové.
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Obr. 34. Zruseny anglicky dvorek. Obr. 35. Nevhodné zachazeni s cen-

V plose chodniku zustaly zachovany nym materidlem. Pfi zfizovani bezba-

Zulové obrubniky. riérového prechodu a vykopu byla
brutdlné poskozena atypickd dlazba
ze zulovych desek, skladana do
vzoru.
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Priloha 4

VENKOVNI KOMUNIKACE S PRASNYM
POVRCHEM

Pfipravil Bohumil Stumpa
Zpracoval Alfréd Schubert

Do této kategorie patii predevsim kalené vozovky a prosivkové i mlatové pra-
chové chodniky. Uvedené technologie Ize pouZit i pro upravy venkovnich pro-
stranstvi (napfiklad nddvori a cestnych dvor( nékterych zamkd). V posledni
kapitole jsou uvedeny upravy cest pro jezdce na koni a cyklostezek.

A Vozovky kalené

Jesté v prvni poloviné 20. stoleti tvofily silnice s kalenou vozovkou prevaznou
Cast silni¢ni sité. Kalena vozovka se sklada z kamenného zakladu a vrstvy dru-
horadého stérku, na kterém je jako kryt provedena pojizdna vrstva z prvo-
tfidniho S$térku, zakaleného jilem. Takové silnice jsou pruzné, bezhlu¢né
a snadno opravitelné, ale také velice blativé a prasné. Zminéna Uprava je
proto vhodna pouze pro méné frekventované vozovky. Pro silnice s Zivym
automobilovym provozem je nedostacujici.

Podle kamenného zakladu vrstveného na upravenou silni¢ni plan rozezndva-
me dva druhy zakalenych vozovek: stétované a makadamové.

A.1  Vozovky stétované

Pfi budovani tohoto druhu zakalenych vozovek se na upravenou silni¢ni plan
polozi vrstva $tétu. (Stét je lomovy kamen, posazeny na ostro, tedy Spickou
nebo ostfim nahoru ve vrstvach kolmych k ose silnice. Kameny jsou kladeny na
vazbu a palici dobre uklinovany odstépky kamene.) Vyska stétu byva zpravidla
20-25 cm. Na dlkladné klinovanim utazenou Stétovou vrstvu se rozprostie
10-15 cm vysoka vrstva hranatého $térku velkého zrna, ktery se pfi sou¢asném
vyrovnavani dolik utdhne tézkym valcem. Po vyrovnani se povrch pohodi jilo-
vitym piskem a pokropi, aby vznikl kal. Ten se pfi dalsim valcovani rozhani sil-
ni¢nimi kartadi, az vyplni mezery mezi stétovymi kameny, stérkem, jejich ulom-
ky a drti. FindIni vrstvu tvofi pohoz zrnitym piskem nebo jemnou kamennou
drti, kterd se ziskavd jako odpad od drticd. Vyborné se hodi drt vapencova,
michand v poméru 1 : 1 s vdpencovym prachem. Pfi opravé zakalenych vozo-
vek se doplfiuje jen $térkova vrstva, do $tétu se zpravidla nikdy nezasahuje.
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A.2 Vozovky makadamové

(Vozovky maji jméno po anglickém inZenyrovi Mac-Adamovi, ktery kolem
roku 1820 zacal stavét silnice timto zpUsobem.)

Tato vozovka se provadi jen ze stérku, bez podkladni stétové vrstvy. Podklad-
ni Stérk velikého zrna (7-15 cm), takzvany makadam, se rozprostre po silnic-
ni plani a prevalcuje. Na vyrovnani dolikl se pouziva tvrdy a houzevnaty Stérk
mensiho zrna. Povrch se za neustalého valcovani vyrovna drobnym kvalitnim
stérkem. Po zakaleni jilem se kamenina pohodi zdsypkou, nejlépe kamennou
drti nebo jilovitym piskem. Makadamové silnice jsou stavény pouze na tvrdou
a suchou plan. Jejich vyhodou je jednoduchost realizace a moznost provadét
vsechny préce strojné. Kombinace obou zputsobU stavby silnic (se Stétem i bez
ného) na jedné trase je moznd a casto se ji pouzivalo.

Oprava makadamovych vozovek se provadi nasledujicim zplsobem: vozovka
se rozdrasd, aby se novy stérk spojil se starou kameninou. Na rozdrasany
povrch se v celé Sifi silnice rozprostfe nova vrstva stérku a za neustalého val-
covani se vyrovna. Podkladem pro novou stérkovou vrstvu ma byt jen stary
stérk velkého zrna. Zakaleni Stérku a provedeni zasypové vrstvy je stejné jako
u silnic nové budovanych.
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B CHODNIKY PROSIVKOVE (PISKOVANE)
A MLATOVE

B.1  Chodnik piskovany zakaleny navétralym
materialem

Je to chodnik pohodIny pro chizi a snadno opravitelny (napriklad po pokla-
dani novych vedeni inZzenyrskych siti do zemé). Jeho zdklad byva obycejné
sypany. Muize jim byt napfiklad 10 cm vysoka vrstva Stérku zasypaného drti
tak, aby po zavalcovani vrstvy byla drt alespori 1cm nad stérkem, nebo 20 cm
vysoka vrstva materidlu ze zborené stavby a na ni vrstva kamenné drti
(cca 3 cm). Na suchém a nepodajném spodku staci jako zéklad polozit 5 cm
vysokou vrstvu hrubé drti.

Tento zéklad se pohodi asi 2 cm vysokou vrstvou vazného pisku nebo navét-
ralou vdpencovou drti (takzvanou 3otolinou) s prachem a prevélcuje se asi
pétkrat malym valcem. Potom se dukladné pokropi. Vznikly kal se kostaty
vhani do zakladu. Prebytecny se z chodniku odstrani. Po zavadnuti se chod-
nik pohodi ostrym piskem nebo drti (pramér zrna 3-6 mm, sila vrstvy asi
0,5 cm) a znovu se uvalcuje. Piskované chodniky jsou schdné jesté pri 25%
spadu. Jsou pruzné, snadno rozebiratelné, drsné a pfi peclivém provedeni jen
mirné blativé a prasné.

B.2 Chodnik piskovany zakaleny vapennou
maltou

Jeho zaklad je stejny jako u chodniku zakaleného navétralym materidlem (viz
pfedchozi podkapitolu). Rozdil spocivd v tom, Ze na zakaleni se pouzivd
vapenna malta. Zaklad tvori 10 cm vysokd vrstva $térku, kterd se vyrovna
kamennou drti a prevalcuje. Drt se rozprostird tak, aby stérk byl po prevalco-
vani drti uplné zakryt. Uvalcovany povrch se pohodi smési kopaného pisku
a vapenného hydratu pripravenou v poméru 4 : 1. Pohoz se pokropi a vytvo-
fend fidka vapennd malta se kostaty zatira do drti. Povrch se pak posype jem-
nou drti nebo ostrym piskem a po 4-6 dnech se mize otevrit péSimu provozu.

B.3  Chodnik mlatovy prachovy

Zaklad tohoto chodniku je stejny jako u chodnikl popsanych v pfedchozich
dvou podkapitolach. Uvalcovany povrch zdkladové vrstvy stérku vyrovnaného
kamennou drti se pokropi. Kamenny prach (odpad od drticd, prosévana frak-
ce o velikosti zrn 0-3mm) se homogenizuje v betonarské michacce a zpracuje
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do konzistence zavlhlé betonové smési. Dalsi postup je stejny jako pfi kladeni
betonového polstare. Smés se udusa difevénym péchem do vrstvy cca 10-15 cm
silné a strhne prknem do roviny. Po zaschnuti vznikne velice kompaktni a drsny
koberec, ktery nepropousti vodu a kterym neproroste vegetace. Pfi provozu se
z povrchu stdle oddéluji zrna prachu, takze se chodnik nikdy nevyslape do
hladka. Jeho povrch je mirné prasny s barvou zavislou na pouzitém prachu,
napfiklad tmavé Sedozelenou z rul nebo svétlou ze Zul. Tento chodnik se
dobre uklizi a Ize ho splachovat vodou. Vyzaduje vsak perfektné odvodnéné
podloZi. Nelze ho zfidit na rozmacené plani. Pokud neni lemovan obrubni-
kem, dochazi k odlamovéni okrajl. Oprava tohoto typu chodniku je dosti
pracna. Je nutné vybourat celé &sti az na Stérk a nanést novy prachovy
polstar.

Mlatové cesty z uvalcované lomové kamenné vysivky (o velikosti zrna 0-4 mm)
byly Uspésné realizovany i v soucasné dobé.
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C CESTY PRO JEZDCE NA KONI
A CYKLISTICKE STEZKY

C.1  Cesty pro jezdce na koni

Tyto cesty maji byt Siroké 3 m a zfizuji se ze smési drobnéjsich oblazk( smi-
chanych s reznym piskem v poméru 1 : 1. Tloustka vrstvy je asi 15-20 cm. Povr-
chova oblazkova vrstva musi byt dobfe odvodnéna, a proto se mnohdy pod-
sypava vrstvou Stérku nebo se jeji podklad odvodni jinym zpUsobem. Jizdni
draha by méla byt stale zavlhla, protoze se z ni zvedd mnoho prachu. Sypou
se na ni proto hrubé drevéné piliny a obcas se kropi. Tato Uprava zabranuje
zvireni prachovych castic. Cesta se upravuje ocelovymi hrabémi nebo hrably
a povrch se potom rovna vle¢cenou mokrou houni.

C.2  Cyklistické stezky

Tyto komunikace jsou budované az v poslednich dvaceti letech. VétSinou se
jednd o vyhrazené pruhy stavajicich cest. Jako samostatné stezky vznikaji
Upravou byvalych polnich cest nebo lesnich pésin. V normé jsou doporuceny
povrchy stezky z asfaltu nebo betonu, ale pokud se stezka zfizuje v pfirodnim
prostiedi, lesich nebo prirodnich parcich, je vzdy vhodné prizpUsobit jeji Upra-
vu povrchu mistnich komunikaci a chodnikd. V takovém pfipadé jsou vhodné
povrchy prosivkové i mlatové prachové. Cesty makadamové, zakalené jilem
a pohozené kamennou drti realizujeme jen v naprosto suchych usecich. Upra-
vy lesnich cest s pouzitim fezané kulatiny nebo tycoviny jsou nevhodné, pro-
toZe za mokra jsou stezky s timto povrchem velmi kluzké.

Uvedené silnice a chodniky s prasnym povrchem se zrizovaly jesté pred pade-
sati lety. Jejich konstrukce je dodnes natolik pevna, Ze pred pokrytim asfalto-
vym kobercem nemusela byt zesilena. Zbaveny svého prasného povrchu slou-
Zi na mnoha mistech i v dnesni dobé. Dynamické namahani, které zplsobuje
dnesni automobilova doprava, vsak posouva pavodni stétové a makadamové
zaklady takovych silnic k hranici jejich unosnosti.
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Piiloha 5
NAZVOSLOVI

Hana Zachova

AZ do roku 1931, kdy vznikla 1. ¢eskoslovenska technickd norma DlaZebni
kamen, prinasel technicky vyvoj kamennych dlazeb rovnéz novou terminolo-
gii, ktera se casto odliSovala krajové. Ale i v pozdéji nasledujicich normach
byly nékteré nazvy ménény a zavddéno nové oznaceni. Uvedeny seznam nej-
dulezitéjsich odbornych ndzvl zahrnuje prevazné terminologii druhé polovi-
ny 20. stoleti.

Bordura - lem, ozdobny okraj, pas dlazby, lemujici zédkladni plochu bud podél
obrubniku, nebo budovy. Dfive i se samostatnym vzorem.

Deska, dlazdice — pravidelné opracovany prvek vétSinou ve tvaru Ctverce
nebo obdélniku, sitka a délka vyznamné prevysuji vysku (dFive se vyskyto-
valy i jiné ndzvy, napriklad plotna, velky kdamen). LoZznd plocha u pdvod-
nich prvkd je opracovana jen hrubé. Dle CSN En 1341 (72 1861): jakykoliv
prvek prirodniho kamene pouzivany jako dlaZzebni material, jehoz jmeno-
vitd Sitka je vétsi nez 150 mm a také je obecné minimalné dvojnasobkem
tloustky.

Deska opracovand — CSN En 1341 (72 1861): deska s upravenym vzhledem,
ktery je vysledkem jedné nebo nékolika uprav povrchu (mechanickych
nebo tepelnych).

Dlazba — CSN 73613 1: krytova vrstva na pozemni komunikace a dopravni plo-
chy vytvorena z dlazebnich prvka.

Dlazba drobnd - dlazba z drobnych kostek - viz Pfilohu 2, podkapitolu
C3.4.

Dlazba kamenna — povrch pojizdnych a pésich komunikaci sloZzeny z kamen-
nych prvka.

Dlazba krouzZkova, oblouckova (segmentova) — viz Pfilohu 2, podkapitolu
C.3.4.

Dlazba mozaikova — dlazba z mozaikovych kostek — viz Pfilohu 2, podkapi-
tolu C.3.5.

Dlazba ,,na divoko” - viz Pfilohu 2, podkapitolu C.1.

Dlazba radkova - razeni prvkua vedle sebe do fad, dalsi uréeni dle vzajemné
polohy spar v jednotlivych fadach (na vazbu, na strih).

Dlazba réddkova , na koso” — tedy diagondlné k ose prostoru.

Dlazba velkd - dlazba z velkych kostek — viz Prilohu 2, podkapitolu C.3.3.
Dlazba vinkova — viz Pfilohu 2, podkapitolu C.3.4.

Dlazebni prvek — zakladni jednotka, ze které je dlazba sestavena; kazdy
kamenny prvek, ktery je soucasti dlazby, bez ohledu na tvar a zptsob opra-
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covani. Podle CSN 736131-1 prefabrikovany betonovy, popfipadé konglo-
merovany dilec vétSinou geometrického tvaru nebo kamenny dilec tvaru
krychle ¢i hranolu, vyrobeny z pfirodniho kamene.

Horni lic — povrch dlazebni kostky ¢i desky, ktery ma byt po zabudovani
viditelny. Pojem mUze byt pouzit i ve vyznamu naslapna plocha, licni
plocha.

Chodnik — cesta pro chodce; urbanisticka kategorie: ¢ast plochy venkovniho
prostoru vyhrazena pro chuzi.

Chodnik zvyseny (vyskové odliseny) — plocha je vyvySena nad okolni, vétsi-
nou pojizdnou plochou.

Chodnik sjizdny — novodoba pési plocha s konstrukci umoznujici zajizdéni
nebo prejezd vozidel.

Chodnik v urovni vozovky — v obdobi do zavedeni zvy$enych chodnik
(Praha cca 1870) trasa pro chodce, vétsinou odlisenda druhem dlazby,
v Urovni pojizdné plochy.

Kamen — nepravidelny prvek z rdznych hornin.

Kamenné prvky odvodnéni - kamenné Zlaby, kamenné lemy kanaliza¢nich
mrizi.

Kanalizacni mfiz — kryt uli¢nich a dvornich vpusti, odvadéjicich destovou vodu
do kanalizace.

Konkavni / Zlabovy profil uli¢niho prostoru — pri¢ny profil uli¢niho prostoru,
obvykle s Uzlabim odvadéjicim deStovou vodu.

Konvexni [ vypukly, vyduty profil ulicniho prostoru — pfi¢ny profil uli¢niho pro-
storu, jehoz stfedni ¢ast je vyvySena a na obou okrajich jsou Uzlabi odva-
déjici destovou vodu.

Kostka (dlazebni) — kéamen s ostrymi hranami, opracovany pfiblizné do tvaru
krychle, hranolu a podobné.

Dlazebni kostka — CSN En 1342 (72 1862): maly dlazebni kvadr z pfirodni-
ho kamene se jmenovitymi rozméry mezi 50 mm a 300 mm a puadorysnymi
rozméry nepresahujicimi obecné dvojnasobek tloustky, nejmensi jmenovi-
ta tloustka je 50 mm.

DlaZebni kostka opracovana - dlazebni kostka s upravenym vzhledem,
ktery je vysledkem jedné nebo nékolika Uprav povrchu (mechanickych
nebo tepelnych).

Drobna kostka — viz Pfilohu 2, podkapitolu C.3.4.

Mozaikova kostka — viz Pfilohu 2, podkapitolu C.3.5. Velkd kostka — viz P¥i-
lohu 2, podkapitolu C.3.3.

Krajina — krajni deska vytvorena odfiznutim z hrubé opracovaného kamen-
ného bloku (lozna plocha neopracovand, s proménnou tloustkou).

Krajnik — hranol z masivniho kamene tvofici rozhrani rdznych vyskovych urov-
ni (napfiklad mezi zvysenym chodnikem a vozovkou, mezi chodnikem
a travnikem a podobné). CSN 72 1850: kamenny nebo betonovy prvek
podélné opory vozovky nebo nastupisté, jehoz horni plocha lezi v Urovni
prislusného dopravniho pasu nebo nastupisté.

Linie, linka — viz opora.
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Licni plocha — (horni lic dlazebni kostky) — plocha tvorici povrch hotové dlazby.

Lomovy kamen - lomarsky vyrobek, nepravidelny prvek s ostrymi hranami,
dalsi pojmenovani dle nasledného stupné kamenického opracovani, roztri-
déni podle velikosti a podobné.

LoZna plocha dlazebni kostky — plocha, na kterou je kostka ukladana do pfi-
praveného loze.

Lozni vrstva — CSN 736131-1: technologicka vrstva zpravidla z nestmelenych
materidld nebo malty, slouzici k ulozeni dlazebnich prvk.

Makadam — po roce 1820 nazev Stérkopiskové vozovky podle anglického
inZenyra Mac-Adama, v soucasnosti nazev stérku — viz Pfilohu 4, podkapi-
tolu A.2.

Nepravidelny kdamen — viz Pfilohu 2, podkapitolu C.1. Nasledujici tfidéni bylo
prevzato z publikace Jifi KONTA: Kvantitativni systém rezidualnich hornin,
sedimentl a vulkanoplastickych usazenin, Praha 1973. Do velikosti 6,5 cm:
kaménkovy $térk ostrohranny (ostrohranné kaménky), oblazkovy $térk
(oblé kaménky); 6,5-25 cm: kamenny $térk ostrohranny, valounovy Stérk;
25-100 cm: balvan, nad 100 cm: blok.

Obrubnik, obruba — masivni prvek (vétsinou hranol) tvorici rozhrani rliznych
vyskovych Urovni (napfiklad mezi zvysenym chodnikem a vozovkou, mezi
chodnikem a travnikem), kamenny nebo betonovy prvek pro obrubu, tedy
vodici bezpecnostni zafizeni, vytvérejici stupinkovité vyvyseni urcitého
dopravniho pasu nebo pruhu.

Obytna zoéna - zklidnéna komunikace, zejména v obytnych souborech, za sta-
novenych podminek s pfimou dopravni obsluhou objektt.

Odraznikovy kamen (narozni kdmen, nakolnik a podobné) — neopracovany
nebo opracovany kamenny (litinovy) prvek chranici zdivo priceli, narozi
nebo zdivo vjezdu proti poskozeni projizdéjicimi vozidly — viz Pfilohu 2,
podkapitolu D.2.

Odseky — nepodarené kostky vyrobené strojnim sekani kamene. V soucasnos-
ti je termin chybné uzivan pro nepravidelny lomovy kamen. Malé odseky —
jejich rozméry se pohybuji mezi 6-12 cm, oznacuji se nékdy jako drobné
dlazebni kostky IlI. tFidy.

Velké odseky — jejich rozméry jsou 13-20 cm.

Odstavny pruh — pojizdna plocha, vyznacend graficky nebo rozdilnou dlaz-
bou, pro parkovani, zastaveni a podobné.

Opora, linie, linka — fada dlazebnich prvk( v jedné drovni s okolni dlazbou,
¢lenici nebo ohranicujici plochu dlazba a vytvarejici zarovern oporu pro
dlazbu.

Dvoulinka — opora, linie ze dvou rad.

Patnik — kamenny, litinovy nebo kovovy vertikalni prvek zabudovany do dlaz-
by nebo do krajnice.

Pési zona — zklidnéna komunikace obchodniho nebo historického centra; za
urcitych podminek zde existuje moznost prfipusténi obsluzné motorové
dopravy (se smisenym provozem).

Plari — viz zemni spodek.
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Plocha doplrikova, pridlazba — pojizdna plocha umozniuijici jizdu, vjezd nebo
parkovani vozidel, odlisend napriklad skladbou dlazby od hlavniho jizdni-
ho pruhu.

Pojizdéna plocha, vozovka — zékladni plocha urcéena pro jizdu nebo parkova-
ni: hlavni dopravni prostor — ¢ast dopravniho prostoru vymezend zpravidla
volnou Sitkou komunikace.

Poklop - kovovy, prevazné litinovy kryt podzemnich technickych zafizeni.

Povrch dlazby: rovny povrch — srovnany do plynulého tvaru (nejméné jednim
smérem do laté); rovinny povrch — umozriuje polozZeni lati ve vice smérech
(napfiklad chodnik po celé délce v jednom sméru); vyklenuty, vypnuty do
oblouku - lat pfiléha pouze v podélném sméru.

Povrchova uprava dlaZebniho prvku — povrchova uprava desky: hrubé opra-
covana - opracovani povrchu s vétsim rozdilem nez 2 mm mezi vystupky
a prohlubnémi (napriklad pemrlici, obrobenim, piskovanim nebo upravena
plamenem); jemné opracovana — zpracovani povrchu s nejvétsim rozdilem
0,5 mm mezi vystupky a prohlubnémi (napfriklad lesténd, brousend nebo
fezana diamantovym kotoucem nebo bfitem); brousena — matna politura
nebo matny povrch; pemrlovana - kone¢nd Uprava povrchu s vystupky
a prohlubnémi po opracovani pemrlici se ¢tyfmi hroty; Spicovand — opra-
covana Spicdkem se zietelnymi stopami po nastroji; stipana — deska s licem
neupravenym po Stipani.

Prah, prejezdovy — prvek umoznujici prejizdéni rdznych vyskovych udrovni
v jizdnim pruhu, pojizdéné plose a podobné.

Prechod pro chodce — vyznacend pési trasa pretinajici vozovku.

Prechod bezbariérovy — uprava okraje zvy$eného chodniku odstrarujici
vyskovy rozdil mezi chodnikem a vozovkou.

Prechod zvyseny — zvyseny pruh pojizdné dlazby vozovky vytvarejici bez-
bariérovou trasu mezi protilehlymi zvysenymi chodniky (novodoba upra-
va).

Prechod vyznaceny signalni barvou — trasa v pojizdné plose vyznacena
barevnym natérem.

Prechodnik - frekventovana pési trasa z pohodIné dlazby pretinajici vozovku
(termin uzivany od prvni tfetiny 19. stoleti).

Pri¢ny profil ulicniho prostoru — Zlabovy — obvykle s UZlabim odvadéjicim
destovou vodu (v 19. stoleti byl oznacovan terminem konkavni); vypukly,
vyduty, stfechovy, zaklenuty — se stfedni ¢asti vyvySenou a na obou okrajich
s Uzlabimi odvadéjicimi destovou vodu (v 19. stoleti byl oznacovan termi-
nem konvexni).

Pridlazba — odlisna plocha a skladba dlazby nebo odlisné dlazebni prvky
vymezujici plochu mezi jizdnim pruhem a navazujicimi plochami (napfiklad
chodnikem). Jedna nebo vice fad dlazebnich prvk( uloZenych podél obrub-
nikd a krajnikd tvoricich ¢ast komunikace.

Retardér — novodoba stavebné-technicka dprava zpomalujici rychlost jizdy.

Rada - fazeni dlazebnich prvka vedle sebe.

Skladba — zpUsob skladani jednotlivych dlazebnich prvka.
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Spara — vzdalenost mezi jednotlivymi dlazebnimi prvky.

Stycné plochy dlaZebni kostky — bocni strany kostky.

Svrsek, svrsky dlaZzdéné vozovky (chodniku) — konstruk¢ni vrstvy tvofené dla-
Zebnimi prvky osazenymi v loZi na pfislusné podkladové vrstvé véetné vypl-
né spar. Kryt — horni vyménitelna konstruk¢ni vrstva. Podklad, podkladni
vrstvy — nosna cast (napriklad stérk, makadam). Podsyp - izolace proti pod-
zemni vodé a vrstva slouzici k roznaseni tlaku na vétsi plochu (napfriklad
Stérkopisek).

Stét - Spodni konstrukéni vrstva vozovky z lomovych hrotitych kamend, osa-
zenych loZnou plochou doll (poprvé provedena na konci 18. stoleti ve
Francii).

Valoun — nepravidelny neopracovany kdmen se zaoblenymi hranami, ziskdvany
téZzbou z fi¢niho dna, dfive povrchovym sbiranim v kamenitych lokalitach.
Vjezd - pojizdnd plocha v urovni vozovky nebo zvyseného chodniku umoz-

Aujici zajizdéni do objektu, dvornich prostor a podobné.

Vozovka — pojizdna plocha umoznujici jizdu nebo parkovani vozidel (¢ast
ulice, ndmésti, parkovisté, ale i vyznacena &ast sjizdného chodniku).

Vrstevnaty kdmen - viz Prilohu 2, podkapitolu C.2.

Vzor - vizudlni plsobeni dlazby na zakladé odliSnych barev stejnych prvka
nebo materidlové i tvarové rozdilnych prvkd.

Zemni spodek — zemina plvodni nebo nové navezend a zhutnéna, slouzici
jako podklad pod konstrukci.

Zemni plan (planyrka) — horni ¢ast spodku po upravé a zhutnéni pod pfi-
sluSnou konstrukci.

Zklidnéna komunikace — mistni komunikace s dplnym nebo ¢aste¢nym vylou-
Cenim prajezdné motorové dopravy; za stanovenych podminek je vpusté-
na cilova nebo jen obsluznd, eventualné zasobovaci doprava.

Zlomek — ¢ast desky nebo dlaZzdice, odpad pfi vyrobé desek.

Zpusob kladeni radki / vzoru — na koso (tedy diagondlné) nebo na kolmo;
vztazeno k podélné ose ulice, tedy k obrubé nebo k pruceli.
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